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T.01. INFOMACJE OGOLNE

1. WSTEP
1.1. Przedmiot ST

Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej wykonania i odbioru robét budowlanych (ST) s3 wymagania
dotyczace wykonania i odbioru robét budowlanych zwigzanych z rozbidrka toru kolejowego na wojskowej bocznicy
kolejowej w celu wymiany podktadéw kolejowych oraz wymiang ptyt drogowych na przejezdzie drogowo-
kolejowym w Warszawie Wesofe;j.

1.2. Zakres stosowania ST

Specyfikacja jest stosowana jako dokument przetargowy przy zlecaniu i realizacji robét na skrzyzowaniach drogowo-
kolejowych oraz wojskowych bocznicach kolejowych, dalej jako WBK.

1.3. Zakres robét objetych ST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczg zasad prowadzenia robot zwigzanych z wykonywaniem wymiany
podktadéw kolejowych oraz ptyt przejazdowych.
Zakres robot obejmuje:
= przygotowanie podktaddw do rozbidrki;
= mechaniczng (reczng) rozbiérke podktadow z zatadunkiem materiatéw z rozbidrki na srodki transportu
kolejowego lub samochody skrzyniowe;
= przygotowanie i montaz podktadéw drewnianych;
= mechaniczng (reczng) rozbidrke ptyt betonowych na przejezdzie;
= transport zdemontowanych materiatéw nawierzchni torowej sSrodkami transportu kolejowego lub
kotowego do miejsc sktadowania wskazanych przez przedstawiciela Zamawiajacego — SOl Wesota;
= roztadunek materiatéw w miejscu sktadowania wraz z segregacjg wedtug przedstawiciela Zamawiajgcego —
SOl Wesota;
= wykonanie podbudowy pod ptyte i montaz nowych ptyt betonowych;
= uzgodnienie z Mazowieckim Zarzgdem Drég Wojewddzkich w Warszawie zamkniecia drogi lub wytgczenia
pasa ruchu;
= opracowanie tymczasowej organizacji ruchu na czas wykonania robot budowlanych w ciggu drogi
wojewddzkiej nr 637 i uzgodnienie z odpowiednimi organami.

2. MATERIALY

Wszystkie materiaty stosowane do wykonania robot muszg by¢ zgodne z wymaganiami ST. W niniejszej Specyfikacji
przedstawiono wymagania techniczne dotyczace materiatéw przeznaczonych do wbudowania dostarczanych przez
Wykonawce robdt, stosowanie materiatdw przeznaczonych do wykonania poszczegdlnych robdt oraz wykaz
niezbednych dowoddw jakosci tych materiatéw.

Opisano zalecenia dotyczgce metod wykonania poszczegdlnych wymienionych w ST robdt - w takim zakresie,
w jakim uznano to za niezbedne ze wzgledu na wymagang jakos¢ wykonania. ST okresla zasady odbioru
poszczegdlnych asortymentow robét ze wskazaniem zakresu badan kontrolnych, wymagan jakosci wykonania,
dopuszczalnych odchylen, niezbednych dowodoéw jakosci oraz warunkéw dokonania danego odbioru, jak réwniez
opisuje roboty, ktérych wykonanie nalezy uwzgledni¢ w przedmiarze robét oraz postepowanie z materiatami nie
spetniajgcymi wymagan.

Materiaty odzyskane z rozbiérek, nadajgce sie do ponownego uzycia winny by¢ przewiezione do miejsca
sktadowania wraz z segregacja wedtug przedstawiciela Zamawiajagcego — SOl wraz z ich wytadowaniem
i czynnosciami zwigzanymi z klasyfikacjg i segregacja.
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Materiaty pochodzace z demontazu zostang przekazane przez Wykonawce robot SOl Wesota. Materiaty
zakwalifikowane jako odpady zostang poddane utylizacji przez Wykonawce jego staraniem i na jego koszt.
Wykonawca ponosi koszty i odpowiada za przewiezienie, zatadunek i roztadunek oraz przechowywanie materiatow
z demontazu przed przekazaniem ich przedstawicielom SOl Wesota.

Obowigzkiem Wykonawcy jest prowadzenie ewidencji odpadéw powstatych w trakcie robét oraz postepowanie
z odpadami zgodne z Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (tekst jednolity Dz. U. z 2023r. poz. 1587 z pdzn.
zm.) i rozporzadzeniami wykonawczymi do tej Ustawy. Wykonawca - jako posiadacz (wytwdrca odpaddw)
zobowiazany jest do wykonywania badan i posiadania pozwoler (w tym na prowadzenie dziatalnosci w zakresie
gospodarowania odpadami) wymaganych przepisami ochrony srodowiska (Ustawa Prawo ochrony $rodowiska
z dnia 27.04.2001 r. - Dz. U. nr 62 poz. 627 z pdzniejszymi zmianami i ww. Ustawa o odpadach).

Wykonawca ma obowigzek zagospodarowania odpaddéw powstatych w trakcie prowadzenia robdt z wyjgtkiem:
zelaza i stali, aluminium, miedzi, brazu, mosigdzu, ofowiu, cynku, cyny oraz mieszaniny metali, ktére beda
zagospodarowane przez SOl Wesofa. Materialy nieprzydatne Zamawiajgcemu, Wykonawca winien poddaé
unieszkodliwieniu, zgodnie z obowigzujagcym w tym zakresie prawodawstwem. Niezbedne koszty oraz czynnosci
zwigzane z unieszkodliwieniem nalezg do Wykonawcy.

3. SPRZET
3.1 Sprzet do wykonania robét

Wykonawca odpowiedzialny jest za szczegétowy dobdr sprzetu zapewniajgcy prawidtowe wykonanie robot
okreslonych w przedmiarze i ST oraz zgodnie z zatozong technologia.
Do wykonania robét demontazowych nalezy uzywaé nastepujgcego sprzetu mechanicznego (w zaleznosci od
wybranej technologii):

= 7zuraw samochodowy (koparka);

= samochdd skrzyniowy;

= zakretarka spalinowa;

= koparka dwudrogowa.

4. TRANSPORT

4.1. Transport materiatéw

Transport elementdow i materiatéw z demontazu powinien odbywac sie srodkami dostosowanymi do przewozu tego
typu elementdéw i materiatow. Szyny kolejowe, podkfady kolejowe, elementy przytwierdzenia szyn do podktadow
oraz elementy potaczenia szyn mogg by¢ przewozione w samochodach ciezarowych lub innych s$rodkach
transportowych, w liczbie sztuk i w objetosci nieprzekraczajgcej dopuszczalnego obcigzenia stosowanego srodka
transportu.

Wszystkie elementy powinny by¢ transportowane w warunkach zabezpieczajacych je przed uszkodzeniami.
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T.02. ROZBIORKI

1. WSTEP
1.1. Przedmiot ST

Przedmiotem niniejszej Specyfikacji Technicznej s3 wymagania dotyczace wykonania i odbioru robét zwigzanych
z rozbidrka ptyt betonowych na przejezdzie oraz podktadéw kolejowych na WBK.

1.2. Zakres stosowania ST

Specyfikacja Techniczna jest stosowana jako dokument kontraktowy przy realizacji rob6t wymienionych w punkcie
1.1.

1.3. Zakres robot objetych ST

Ustalenia zawarte w niniejszej Specyfikacji Technicznej dotyczg zasad prowadzenia robdt zwigzanych z rozbidrka
i obejmuja:

= rozbidrke ptyt drogowych na przejezdzie drogowo-kolejowym znajdujagcym na bocznicy kolejowej;

= rozbidrke odcinka toru w celu wymiany podktadéw kolejowych drewnianych;

= rozbidrke podktadéw kolejowych drewnianych.

2.  MATERIALY

Nie wystepuja.

3. SPRZET

Do wykonania robdét zwigzanych z rozbidrka nalezy stosowac:
" pity,
= mtoty pneumatyczne,
= mioty do tamania rozbieranej nawierzchni (wyposazenie koparki),
= spycharki,
= koparki,
= tadowarki,
= samochody ciezarowe.

4. TRANSPORT

Materiaty pochodzgce z rozbiérki powinny by¢ usuniete z placu budowy zaraz po zakoniczeniu robét
rozbiorkowych.

Uzywajgc drég publicznych pojazdy powinny spetnia¢ wymagania dotyczace przepisow ruchu drogowego
w odniesieniu do dopuszczalnych obcigzen na osie, wymiarédw tadunku i innych parametréw technicznych.

5.  WYKONANIE ROBOT

Roboty rozbiérkowe obejmujg usuniecie z terenu budowy wszystkich elementéw wymienionych w pkt 1.3.
Roboty rozbiérkowe mozna wykonywaé mechanicznie lub recznie w sposéb okreslony w ST lub przez
przedstawiciela SOl Wesota.

Rozbidrce podlegajg elementy wykazane w przedmiarze i niniejszej Specyfikacji (pkt 1.3). Materiat z rozbidérki moze
by¢ przeznaczony do powtdrnego uzycia wg wskazan przedstawiciela SOl Wesota i powinien by¢ chroniony przed
zanieczyszczeniami.
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W przypadku prowadzenia robdt rozbiérkowych ptyt drogowych prace nalezy prowadzi¢ w taki sposdb, aby nie
ulegta uszkodzeniu nawierzchnia drogowa.

Wszystkie elementy mozliwe do powtdrnego wykorzystania powinny by¢ usuwane bez powodowania zbednych
uszkodzen.

Elementy i materiaty, ktore zgodnie z wymaganiami ST stajg sie wtasnoscig Wykonawcy, powinny by¢ usuniete

z terenu budowy.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

Sprawdzenie jakosci robét rozbidrkowych polega na sprawdzeniu ich zgodnosci z:
= przedmiarem w zakresie kompletnosci wykonywanych robét,
= wymaganiami podanymi w pkt 5 niniejszej Specyfikacji Technicznej.

7. OBMIAR ROBOT

Jednostkg obmiarowsa jest:
= 1 m? (metr kwadratowy) dla rozbidrki nawierzchni ptyty,
= 1 podktad dla zdemontowanych

8. ODBIOR ROBOT

Odbidr robét zanikajgcych i ulegajgcych zakryciu - Nie wystepuja.

9. PODSTAWA PLATNOSCI

Jednostka obmiarowa rozbidrki 1 m? nawierzchni obejmuje:
= rozbidrke nawierzchni ptyt,
= transport na miejsce sktadowania Wykonawcy wraz z zatadunkiem i wytadunkiem,
= segregacja na sktadowisku materiatéw do pdzniejszego wykorzystania przy budowie,
= transport nieprzydatnych materiatéw na sktadowisko odpadéw wraz z zatadunkiem i wytadunkiem,
= koszty sktadowania nieprzydatnych materiatéw na sktadowisku odpadow,
= yporzagdkowanie terenu po wykonanych rozbidrkach,
= inne roboty sktadajgce sie na kompletne wykonanie zakresu robét przewidzianego w ST.

Jednostka obmiarowa rozbiérki 1 podktad obejmuje:
= rozbiorke toru ,
= rozbidrke podktaddéw;
= transport na miejsce sktadowania Wykonawcy wraz z zatadunkiem i wytadunkiem,
= transport nieprzydatnych materiatéw na sktadowisko odpadéw wraz z zatadunkiem i wytadunkiem,
= koszty sktadowania nieprzydatnych materiatéw na sktadowisko odpadow,
= yporzgdkowanie terenu po wykonanych rozbidrkach,
= inne roboty sktadajgce sie na kompletne wykonanie zakresu robét przewidzianego w ST.
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T.03. WYKONANIE PODTORZA
1. WSTEP
1.1.  Przedmiot ST
Przedmiotem niniejszej Specyfikacji Technicznej sa wymagania dotyczace wykonania podtorza w ramach wymiany
podktadéw kolejowych.
1.2.  Zakres stosowania ST

Specyfikacja Techniczna jest stosowana jako zatacznik przy realizacji rob6t wymienionych w punkcie 1.1.

1.3. Okreslenia podstawowe

Podtoze gruntowe - grunt lub uktad warstw gruntéw, stanowigcy podparcie budowli lub konstrukcji (strefa gruntu
rodzimego lub nasypowego ponizej spodu konstrukcji nawierzchni kolejowej, strefa gruntu rodzimego ponizej
spodu budowli ziemnej).

Podtorze — kolejowa budowla ziemna wykonywana w gruncie albo z gruntu naturalnego, ewentualnie ulepszonego
dodatkami wraz z urzadzeniami jg zabezpieczajgcymi i odwadniajgcymi, podlegajaca oddziatywaniom
eksploatacyjnym, wptywom klimatycznym oraz wptywom podtoza gruntowego zalegajacego bezposrednio pod
podtorzem i w najblizszym jego otoczeniu.

Torowisko - powierzchnia gornej czesci podtorza, na ktérej utozona jest nawierzchnia kolejowa.

Podbudowa - dolna czesc konstrukcyjna, stuzgca do przenoszenia obcigzen od ruchu na podtoze; podbudowa moze
sktada¢ sie z warstwy gornej i warstwy dolnej podbudowy, Gérna cze$¢ podbudowy, spetnia funkcje nosne
w konstrukcji, dolna czes¢ 2021 7 z 26 podbudowy; oprdécz funkcji nosnych zabezpiecza nawierzchnie przed
dziataniem wody, mrozu i przenikania czgstek podtoza, moze sktadac sie z warstw mrozoochronnej, odsgczajgcej
i odcinajacej.

Konstrukcja nosna torow - uktad warstw usytuowany pod podporami szynowymi. W sktad konstrukcji nosnej moga
wchodzi¢ warstwy podbudowy (jedno lub wielowarstwowe warstwy ochronne/filtracyjne), przygotowane

podtorze, struktura gruntowa i grunt posadowienia.

Warstwa chronigca przed mrozem — warstwa ochronna, warstwa chronigca przed niekorzystnym wptywem mrozu
na podfoze.

Warstwa filtrujgca - warstwa oddzielajgca warstwe mrozoodporng od przygotowanego podtoza w przypadku
problemow z gradacjg materiatu.

Ustabilizowane, przygotowane podtorze — warstwa/y utworzone przez materiaty gruntowe stabilizowane
wapnem, cementem lub innymi spoiwami hydraulicznymi.

Odwadnianie - zabezpieczanie przed naptywem wad i niszczgcym ich dziataniem oraz zbieranie i odprowadzanie
wadd, w celu zapewnienia ciggtej sprawnosci eksploatacyjnej drogi kolejowe;j

Wysokos¢ nasypu - réznica rzednej terenu i rzednej robot ziemnych, wyznaczonych w osi nasypu.
Nasyp niski - nasyp, ktérego wysokosc jest mniejsza niz 1 m.

Nasyp sredni - nasyp, ktérego wysokos¢ jest zawarta w granicach od 1 do 3 m.
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Tymczasowe sktadowisko — miejsce sktadowania gruntéw pozyskanych z wykopdéw do pdzniejszego wbudowania
W nasyp.

2. MATERIALY

2.1. Materiaty do podtorza

Po wymianie podktadéw kolejowych w przypadku ubytkdw w podtorze nalezy uzupetni¢ zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami, z uwzglednieniem zapisow:

= Do budowy gérnej czesci podtorza (warstwa ochronna) nalezy zastosowac mieszanke kruszyw niezwigzanych
o uziarnieniu ciggtym 0/31,5 mm o parametrach okreslonych w, z przyjeciem rownowaznych wtasciwosci
(kategorii) okreslonych w normie [PN-EN 13242].

= Materiaty takie m.in. jak odsiewki, kamieA dotowy, moga by¢ stosowane po wykazaniu, ze spetniajg
wszystkie wymagania dotyczgce przydatnosci do budowy i/lub modernizacji podtorza oraz ze mogg
wspotpracowac z elementami infrastruktury kolejowej.

= Dodatkowo materiaty uznawane jako odpadowe moga by¢ stosowane pod warunkiem spetnienia
obowigzkdéw wynikajgcych z przepiséw dotyczgcych gospodarki odpadami w szczegdlnosci odzysku odpadow
poza instalacjami i urzadzeniami.

= Geosyntetyki, o trwatosci wynoszacej co najmniej 25 lat, dobrane wg [PN-EN 13250] stosownie do
wymaganych funkcji:
S - rozdzielanie (separacja),
F- filtracja (odwodnienie),
R - zbrojenie (wzmocnienie).

= Elementy odwodnieniowe powinny spetnia¢ nastepujgce wymagania:
a) Prefabrykaty powinny byé wykonane z betonu o parametrach: klasa min C30/37 zgodnie z normg PN-EN
206, o nasigkliwosci wagowej nie przekraczajgcej 6%

3. SPRZET

Do wykonania robét nalezy zastosowac sprzet:
= Ubijaki szybkouderzajgce
= Zageszczarki wibracyjne

4. WYKONANIE ROBOT

Sposdb wykonania podtorza powinien gwarantowac jego stateczno$¢ w catym okresie prowadzenia robot,
a naprawa uszkodzen, wynikajacych z nieprawidtowego uksztattowania skarp nasypu obcigza Wykonawce.

W celu zapewnienia statecznosci i jego rownomiernego osiadania podtorza nalezy przestrzegac nastepujgcych
zasad:
= nalezy wykonywac¢ metodg warstwowsg, z gruntéw przydatnych do budowy;
= grubos$¢ warstwy w stanie luznym powinna by¢ odpowiednio dobrana w zaleznosci od rodzaju gruntu
i sprzetu uzywanego do zageszczania;
= grunty o réznych wtasciwosciach nalezy wbudowywac w oddzielnych warstwach, o jednakowej grubosci na
catej szerokosci nasypu. Grunty spoiste nalezy wbudowywac w dolne, a grunty niespoiste w gérne warstwy
nasypu ze spadkiem zgodnym z korytem;
= grunt przewieziony w miejsce wbudowania powinien by¢ bezzwtocznie wbudowany w nasyp. Inspektor
moze dopusci¢ czasowe sktadowanie gruntu, pod warunkiem jego zabezpieczenia przed nadmiernym
zawilgoceniem.

Kazda warstwa gruntu jak najszybciej po jej roztozeniu, powinna by¢ zageszczona z zastosowaniem sprzetu
odpowiedniego dla danego rodzaju gruntu oraz wystepujgcych warunkéw.
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5. OBMIAR ROBOT

Jednostkg obmiarowa jest 1 m? (metr szecienny) wykonanego i zageszczonego nasypu.
6. ODBIOR ROBOT

Roboty ziemne uznaje sie za wykonane zgodnie ST.
7. PODSTAWA PLATNOSCI

Jednostka obmiarowa wykonania 1 m3 podtorza.

8. PRZEPISY ZWIAZANE

Normy

PN-B-02480 Grunty budowlane. Okreslenia. Symbole. Podziat i opis gruntéw
PN-B-04481 Grunty budowlane. Badania prébek gruntéw

PN-B-04493

Grunty budowlane. Oznaczanie kapilarnosci biernej

Inne dokumenty

= Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 r. w sprawie warunkdéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich
usytuowanie. Dz.U. 2 1996 r. Nr 33 poz 144.

= Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 9 listopada 2000 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii
kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie. Dz. U. Nr 100, poz. 1082

= Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie. Dz. U. Nr 151, poz. 987.
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T.04 NAWIERZCHNIE Z PtYT WIELKOGABARYTOWYCH NA PRZEJAZDACH
KOLEJOWYCH
1. WSTEP
1.1. Przedmiot ST
Przedmiotem niniejszej szczegdtowej specyfikacji technicznej (ST) s3 wymagania dotyczace wykonania i odbioru
nawierzchni z ptyt wielkogabarytowych na przejazdach kolejowych.
1.2. Zakres stosowania ST

Specyfikacja techniczna stosowana jest jako zatacznik przy realizacji robét okreslonych w punkcie 1.1.

1.3. Zakres robot objetych ST

Zakres stosowania przejazdow

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczg wykonania nawierzchni na przejazdach kolejowych.

Przejazdy kolejowe powinny by¢ wykonywane zgodnie z warunkami technicznymi zawartymi w Rozporzadzeniu
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 r.

Rodzaje nawierzchni na przejazdach
Niniejsza ST dotyczy nawierzchni z prefabrykowanych ptyt zelbetowych, wg BN-77/8939-02 i BN-77/8939-03, ktdra
moze by¢ stosowana na skrzyzowaniu drég wszystkich kategorii z liniami kolejowymi.

Okreslenia podstawowe

Przejazd kolejowy - skrzyzowanie linii kolejowej z droga publiczng w jednym poziomie.
2. MATERIALY

2.1. Rodzaje materiatow

Materiatami stosowanymi przy wykonywaniu przejazdéw kolejowych i tramwajowych, objetych niniejszg ST sa:
= prefabrykowane ptyty zelbetowe,
= kruszywo do podbudowy,
= klocki drewniane,
= krawezniki drogowe lub KK-97,
= mieszanki mineralno-bitumiczne.

2.2. ptyty zelbetowe

Prefabrykowane ptyty zelbetowe do budowy nawierzchni drogowej na przejazdach kolejowych powinny
odpowiada¢ wymaganiom BN-77/8939-03.

2.3. Rodzaje i odmiany ptyt

W zaleznosci od przeznaczenia miejsca utozenia ptyt w nawierzchni przejazdu rozréznia sie:

WS - ptyty wewnetrzne skrajne (miedzy szynami),
Wsr - ptyty wewnetrzne srodkowe (miedzy szynami),
z - ptyty zewnetrzne.

Nalezy stosowac ptyty dtugosci 300 cm, grubosci 18 cm.

W zaleznosci od ksztattu ptyty rozrdznia sie nastepujgce odmiany:
P - ptyty o ksztatcie prostokata,

R - ptyty o ksztatcie rGwnolegtoboku.
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Przyktadowe ksztatty, rodzaje i odmiany ptyt podanonarys. 1i 2.

Rys. 1. Ksztatty, rodzaje i odmiany ptyt
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Rys. 2. Ksztatty, rodzaje i odmiany ptyt
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Scieralnos¢ gérnej warstwy piyty - wysoko$¢ startej warstwy na tarczy Boehmego nie powinna przekraczaé 2,5 mm.
Nasigkliwos¢ wagowa betonu w wykonanych ptytach nie moze przekraczaé 6%.

2.4. Dopuszczalne odchytki dla ksztattu wymiaréw i wygladu zewnetrznego ptyt

Ksztatt i wymiary ptyt powinny by¢ zgodne z dokumentacjg projektowa. Dopuszczalne odchytki wymiaréw nie
powinny przekraczaé:

= dtugosci dla wszystkich rodzajow i typdw 10 mm,

= szerokosci ptyt wewnetrznych, skrajnych i sSrodkowych 3 mm,

= grubosci 3 mm,

= usytuowania otworéw pionowych 5 mm,

= wymiaru i usytuowania otworéw poziomych 3 mm.
Otwory pionowe przeznaczone do podnoszenia ptyt nalezy uzbroi¢ rurami o srednicy umozliwiajgcej zatozenie
uchwytu dzwigu stosowanego do podnoszenia ptyt. Otwory poziome przeznaczone do tgczenia ptyt uktadanych
na przejazdach powinny by¢ uzbrojone rurami stalowymi o $rednicy od 20 do 30 mm. Gérna powierzchnia ptyt
powinna by¢ gtadka i mie¢ jedynie $lady zatarcia packa na ostro. Inne powierzchnie ptyt powinny by¢ gtadkie, bez
rakéw, pekniec i rys.
Dopuszcza sie drobne pory jako pozostatosci po pecherzykach powietrza i po wodzie, ktérych gtebokos¢ nie
przekracza 5 mm.
Zacieranie tych powierzchni po wyjeciu ich z formy jest niedopuszczalne.
Krawedzie ptyt powinny by¢ proste bez szczerb i wzajemnie rownolegte. Krawedzie podtuzne powinny mieé
zaokraglenia i fazy wykonane zgodnie z dokumentacja projektowa. Dopuszczalne wady i uszkodzenia ptyt podano
w tablicy 1.
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Tablica 1. Dopuszczalne wady i uszkodzenia ptyt

Lp. | Okreslenie wad i uszkodzen Wielkos$¢ wad i uszkodzen
1 | Rysy otwarte lub pekniecia niedopuszczalne
2 | Rysy wtoskowate (skurczowe) do 0,1 na 1/4 dtugosci w 4 miejscach lub jedna rysa na catej dtugosci
mm rozwartosci: jednej Sciany
poprzeczne podtuzne na 1/3 dtugosci w dwdch miejscach na jednej Scianie
poprzeczne i podtuzne niedopuszczalne
krzyzujace
3 | Ciata obce niedopuszczalne
4 | Skupienie cementu, piasku lub kruszywa w dwdch miejscach o tacznej powierzchni nie wiekszej niz 2%
powierzchni
5 | Odpryski i wyszczerbienia krawedzi o| 2 sztuki na 1 m na krawedzi gérnej i nie wiecej niz 3 wyszczerbienia
szerokosci i gtebokosci do 5 mm i na catej dtugosci, a na krawedzi dolnej nie
dtugosci do 20 mm wiecej niz 4 wyszczerbienia
6 | Zwichrowanie krawedzi .
powierzchni gérnej i dolnej 3 mm na 1 m dtugosci ptyty
7 | Odstoniecie zbrojenia niedopuszczalne
2.5. Sktadowanie ptyt

Sktadowanie ptyt powinno odbywaé sie na wyréwnanym, utwardzonym i odwodnionym podtozu. Poszczegdlne
rodzaje i odmiany ptyt powinny by¢ sktadowane oddzielnie. Ptyty nalezy uktadaé w stosy powierzchnig jezdng do
gory, na przektadkach z zachowaniem miedzy ptytami przeswitu umozliwiajgcego uchwycenie ptyt za pomoca
dzwigéw. Przektadki powinny byé utozone w kierunku podtuznym w odlegtosci okoto 10 cm od dolnych krawedzi
ptyty, jedna na drugiej, w sposéb zabezpieczajacy od odksztatcen trwatych.

2.6. Kruszywo

Kruszywo stosowane do wykonania podbudowy pod ptyty zelbetowe powinno odpowiada¢ wymaganiom
PN-B-11112.

2.7. Klocki drewniane

Klocki drewniane, stosowane do utrzymania odstepu miedzy szyng i ptyta powinny odpowiadaé¢ wymaganiom
PN-D-95006.

2.8. Krawezniki

Krawezniki drogowe, stosowane miedzy nawierzchnig z ptyt zelbetowych a nawierzchnig drogi na dojezdzie do
przejazdu powinny odpowiadaé wymaganiom BN-80/6775-03/04.

3. SPRZET

Sprzet do wykonania nawierzchni na przejazdach
Wykonawca przystepujgcy do wykonania nawierzchni na przejazdach kolejowych powinien wykazac sie
mozliwoscia korzystania z nastepujacego sprzetu:

= Srodkdw transportu,

® 7urawi samochodowych,

= wozkdw torowych,

= zageszczarek ptytowych i ubijakdw mechanicznych.
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4. TRANSPORT

Transport ptyt zelbetowych powinien odbywaé sie w wagonach kolejowych, samochodach ciezarowych lub innych
srodkach transportowych w liczbie sztuk nie przekraczajacej dopuszczalnego obcigzenia zastosowanego srodka
transportu.

Rozmieszczenie ptyt na srodkach transportu powinno zapewni¢ réwnomierne obcigzenie tych srodkow
transportu. Plyty nalezy uktada¢ na podktadkach drewnianych o wymiarach i z odstgpami umozliwiajgcymi
zatadunek i roztadunek za pomocg sprzetu mechanicznego.

Przewozenie ptyt wagonami kolejowymi powinno odbywac sie zgodnie z przepisami o fadowaniu i wytadowywaniu
wagondéw towarowych w komunikacji wewnetrznej.

5. WYKONANIE ROBOT
5.1 Ogdlne wymagania wykonywania przejazdéw kolejowych

Wykonywanie nawierzchni na przejazdach kolejowych powinno sie odbywa¢ na zasadach okreslonych
w Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 r.

5.2. Wykonanie nawierzchni z ptyt zelbetowych na przejazdach kolejowych

Wykonanie podtorza

Podtorze na przejezdzie kolejowym powinno byé odwodnione w sposdb zapewniajacy odptyw wéd opadowych.
Korona torowiska - gorny obrys podtorza - powinna mie¢ spadki umozliwiajgce swobodny sptyw wéd opadowych.
Rowy boczne powinny by¢ doprowadzone do stanu zapewniajgcego swobodny przeptyw wad.

Ztobki dla két taboru kolejowego na przejezdzie
Ztobki miedzy ptyta utozong wewnatrz toru a szynami powinny odpowiada¢ przepisom i mie¢ nastepujace wymiary:
= szerokos¢ co najmniej 67 mm i gtebokos$¢ co najmniej 38 mm, na prostej i tukach o promieniu 350 m lub
wiekszym,
= szerokos¢ co najmniej 75 mm i gtebokos¢ co najmniej 38 mm, na tukach o promieniu od 250 do 350 m,
= szerokos¢ co najmniej 80 mm i gtebokos¢ co najmniej 38 mm, na tukach o promieniu mniejszym niz 250 m,
mierzone 14 mm ponizej gornej powierzchni gtéwki szyny.

Podktady i szyny kolejowe

Podktady i szyny kolejowe na przejeidzie powinny odpowiadaé wymaganiom BN-77/8939-02. Szyny kolejowe
powinny by¢ przytwierdzone do podkfadéw i znajdowac sie w stanie zapewniajgcym bezpieczny przejazd taboru
kolejowego. Ztgczki szynowe powinny by¢ dobrze dokrecone, oczyszczone z korozji i naoliwione. Rdznica szerokosci
toru w stosunku do szerokosci zasadniczej nie moze przekracza¢ 3 mm.

Podbudowa

Podktady powinny by¢ obsypane, a przestrzen miedzy podktadami wypetniona podsypkga z niesortu na wysokosé
réwno z wierzchem podktadu w osi toru kolejowego.

Prefabrykowane ptyty zelbetowe nawierzchni przejazdu nalezy uktadaé na warstwie podsypki z niesortu 0/31,5.
Grubos¢ warstwy podbudowy powinna by¢ taka, aby gérna powierzchnia utozonej ptyty przejazdu pokrywata sie
z gérng powierzchnig gtdwki szyny na przejezdzie. Na styku konstrukcji nawierzchni przejazdu oraz podsypki
ttuczniowej nalezy utozy¢ geowtdknine separacyjno — filtracyjng o parametrach zgodnych z Warunkami
technicznych utrzymania podtorza kolejowego.

Uktadanie nawierzchni z prefabrykowanych ptyt zelbetowych

Nawierzchnie z prefabrykowanych ptyt zelbetowych mozna uktadaé na przejazdach kolejowych w torach prostych
i w tukach o promieniu R > 500 m. Nawierzchnia powinna by¢ utozona na catej szerokosci przejazdu
odpowiadajacej szerokosci drogi, a na ulicach na szerokosci jezdni wraz z chodnikami. Na uprzednio przygotowane
podtoze nalezy z obu stron szyn, miedzy przytwierdzeniami, utozy¢ klocki z drewna impregnowanego o przekroju
80 x 110 mm, tak aby zapewniaty utrzymanie wtasciwej szerokosci ztobkdow i uniemozliwiaty przesuniecie ptyt do
szyn.
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Utozone ptyty zewnetrzne nalezy zabezpieczy¢ przed przesunieciem przez oparcie ich na krawezniku KK-97.

Ptyty mozna uktada¢ za pomocg dzwigéw lub wdzkéw torowych.

Ptyty na przejezdzie powinny by¢ utozone réwno, a gérna powierzchnia ptyty powinna sie pokrywaé z gérna
powierzchnig gtéwki szyny. Jezeli szerokos¢ drogi lub ulicy przekracza wymiar dtugosci ptyty, nawierzchnie na
przejezdzie nalezy poszerzy¢, uktadajac kilka ptyt tak, aby pokry¢ nimi przejazd na catej szerokosci drogi lub ulicy.
Poszczegdlne ptyty nalezy taczy¢ ze sobg od czota stalowymi pretami o srednicy 14 mm i dtugosci 30 cm,
wktadanymi do przygotowanych w tym celu otworéw w ptytach dla zabezpieczenia przed klawiszowaniem
poszczegdlnych ptyt.

Nie nalezy faczy¢ ze sobg ptyt skrajnych koricami ze scietymi naroznikami dla unikniecia niebezpiecznych szczelin
na przejezdzie.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT
6.1. Sprawdzenie wykonania nawierzchni na przejazdach

Kontrola jakosci robét polega na sprawdzeniu ich zgodnosci z:
a) dokumentacjq projektowa - na podstawie ogledzin i pomiardw,
b) wymaganiami podanymi w punkcie 5 niniejszej ST, dla:
= wykonania podtorza,
= wykonania ztobkow dla két taboru kolejowego na przejezdzie,
= utozenia podktaddw i szyn kolejowych,
= wykonania podbudowy,
= utozenia nawierzchni z prefabrykowanych ptyt zelbetowych,
= wykonania nawierzchni bitumiczne;j.

6.2. Wymagania i odchytki dla nawierzchni na przejazdach kolejowych

Sprawdzenie niwelety drogi na przejezdzie kolejowym nalezy wykonywac w obrebie skrzyzowania oraz dojazdow,
na dtugosci okreslonej wymaganiami w rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego
1996 r. [8].
Tor na przejezdzie nie moze mie¢ wiekszych odchylen, niz:

= dla osi toru 2 mm,

= dla niwelety 5 mm.
Sprawdzenie szerokosci toru nalezy wykonaé toromierzem kontrolnym na catej szerokosci przejazdu zwiekszonej
po 5 m z kazdej strony.
Sprawdzenie przekroju poprzecznego i rownosci nawierzchni nalezy przeprowadzaé przez ogledziny oraz pomiar
tata.

6.3. Ocena wynikéw badan

Wszystkie materiaty muszg spetnia¢ wymagania podane w punkcie 2.

Wszystkie elementy robdt, ktére wykazujg odstepstwa od postanowien ST, powinny byé doprowadzone na koszt
Wykonawcy do stanu zgodnosci z ST, a po przeprowadzeniu badan i pomiaréw mogg by¢ ponownie przedstawione
do akceptacji przedstawiciela SOI.

7. OBMIAR ROBOT

Jednostkg obmiarowg jest m? (metr kwadratowy) nawierzchni na podstawie dokumentacji projektowej i pomiaru
w terenie.
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8. ODBIOR ROBOT

Roboty uznaje sie za wykonane zgodnie z dokumentacjg projektowa, ST i wymaganiami Zamawiajgcego, jezeli
wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg pkt 6 daty wyniki pozytywne.

9. PODSTAWA PLATNOSCI

Jednostka obmiarowa wykonania 1 m2 nawierzchni przejazdu obejmuje:

= prace pomiarowe, roboty przygotowawcze i oznakowanie robot,
= dostarczenie materiatéw na miejsce budowy,
= specyfikacjg techniczng.

10. PRZEPISY ZWIAZANE

Normy
PN-B-11112 Kruszywo mineralne. Kruszywo tamane do nawierzchni drogowych

.

PN-D-95006 Materiaty drzewne nawierzchni kolejowej normalnotorowej
PN-K-92011 Torowiska tramwajowe. Wymagania i badania

>

. PN-S-96026 Drogi samochodowe. Nawierzchnie z kostki kamiennej nieregularnej. Wymagania techniczne i
badania przy odbiorze

5. BN-80/6775- Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy nawierzchni drdg, ulic, parkingdw i 03/04 torowisk
tramwajowych. Krawezniki

6. BN-77/8939-02 Przejazdy kolejowe. Nawierzchnia drogowa z prefabrykowanych ptyt zelbetowych. Wymagania
i badania przy odbiorze

7. BN-77/8939-03 Przejazdy kolejowe. Prefabrykowane ptyty zelbetowe nawierzchni drogowe;.

8. Warunki techniczne wykonania i odbioru ptyt

Inne dokumenty

1 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 r. w sprawie warunkéw
technicznych jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie
(Dz. U. Nr 33, poz. 144).
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T.05. NAWIERZCHNIE Z PLYT MAtOGABARYTOWYCH NA PRZEJAZDACH
KOLEJOWYCH
1. WSTEP
1.1 Przedmiot ST

Przedmiotem niniejszej szczegétowej specyfikacji technicznej (ST) s3 wymagania dotyczace wykonania i odbioru
nawierzchni z ptyt wielkogabarytowych na przejazdach kolejowych

1.2. Zakres stosowania ST

Szczegotowa specyfikacja techniczna stosowana jest przy realizacji robét okreslonych w punkcie 1.1.

1.3. Zakres robét objetych ST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczg zasad prowadzenia robot zwigzanych z uktadaniem
podstawowych elementéw wchodzacych w sktad przejazdu kolejowego o konstrukcji z ptyt zelbetowych
matogabarytowych.

2. MATERIALY
2.1. Rodzaje materiatow
Podstawowymi elementami przejazdu o konstrukcji z ptyt zelbetowych matogabarytowych sa:

= belka podporowa zewnetrzna,

= belka podporowa wewnetrzna,

= prefabrykowana tawa fundamentowa z betonu kl. C30/37,

= ptyta przejazdowa zewnetrzna,

= ptyta przejazdowa wewnetrzna (w tym ptyty potréjne na przejazdach o kacie skrzyzowania z linig kolejowg
<70°)

= amortyzator zewnetrzny, pas gumowy uszczelniajacy,

= wkrety mocujace,

= |istwa mocujaca pas gumowy amortyzujacy, - uchwyt podporowy,

= f3cznik oporowy.

2.2. Wymagania dla materiatéw

Ksztatt i wymiary ptyt oraz belek powinny by¢ zgodne z dokumentacjg techniczng producenta. Dopuszczalne
odchytki wymiaréw ptyty zewnetrznej (dtugos$é, szerokos$¢, wysokos¢) oraz szeroko$¢ i wysokos¢ ptyt
wewnetrznych nie powinny przekraczaé¢ £ 2 mm. Dopuszczalna odchytka dla dtugosci ptyty wewnetrznej wynosi
2 mm.

Dopuszczalne odchytki wymiaréw belek nie powinny przekraczaé dla wysokosci, szerokosci i dtugosci +10 mm.

Ksztatty, wymiary i dopuszczalne odchytki amortyzatorow elastomerowych oraz paséw gumowych
amortyzujgcych i uszczelniajgcych powinny by¢ zgodne z dokumentacjg techniczng producenta. Powierzchnie
gorne ptyt oraz belek powinny by¢ ptaskie, bez rys, pekniec i miejsc niedowibrowanych. Pozostate powierzchnie
powinny by¢ ptaskie z dopuszczalnymi nieréwnosciami £ 3 mm bez peknie¢, rys, miejsc niedowibrowanych i rakow
o srednicy wiekszej od 15 mm oraz wgtebien wiekszych niz5 mm. Dopuszczalne sg pory powstate od pecherzykdéw
powietrza i odparowania wody zarobowej oraz wykruszenia dolnych krawedzi szerokosci do 50 mm, gtebokosci
do 5 mm, na tacznej dtugosci do 200 mm.

Ustawienie dybli w belkach powinno by¢ takie, aby odlegtos¢ od gérnej ptaszczyzny belki do gérnej krawedzi dybla
wynosita od 0 do -3 mm. Dopuszcza sie wykruszenie betonu wokdt dybli na szerokosci do 5 mm i gtebokosci do 3
mm.

Wytrzymatos¢ na rozcigganie elementdw z gumy nie powinna by¢ nizsza niz 12 MPa. Wytrzymatosc
na rozcigganie amortyzatorow z poliuretanu nie powinna by¢ nizsza niz 30 MPa.
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2.3. Sktadowanie materiatéw

Sktadowanie ptyt i belek powinno odbywaé sie na wyréwnanym, utwardzonym i odwodnionym podtozu.
Poszczegdlne rodzaje ptyt i belek powinny by¢ sktadane oddzielnie. Ptyty nalezy uktada¢ w stosy do wysokosci
3 m powierzchnig jezdng do gory, na przektadkach drewnianych. Przektadki powinny by¢ utozone w kierunku
podtuznym w odlegtosci okoto 10 cm od dolnych krawedzi ptyty lub belki, w sposdb zabezpieczajgcy ptyty i belki
od odksztatcen trwatych. Elementy z elastomeru mozna przechowywaé w opakowaniu w pomieszczeniach
zamknietych w odlegtosci nie mniejszej niz | m od czynnych urzadzen grzejnych lub na otwartej przestrzeni
zabezpieczajac je przed bezposrednim dziataniem promieni stonecznych.

3. SPRZET

Wykonawca przystepujacy do wykonania nawierzchni na przejazdach kolejowych i powinien wykaza¢ sie
mozliwoscig korzystania z nastepujgcego sprzetu:

= Srodkow transportu,

= 7urawi samochodowych,

= wozkdw torowych,

= zageszczarek ptytowych i ubijakow mechanicznych,

4. TRANSPORT

Transport ptyt zelbetowych powinien odbywac sie w wagonach kolejowych, samochodach ciezarowych lub innych
srodkach transportowych, w liczbie sztuk nie przekraczajacej dopuszczalnego obcigzenia zastosowanego Srodka
transportu. Rozmieszczenie ptyt na Srodkach transportu powinno zapewni¢ réwnomierne obcigzenie tych
Srodkéw transportu. Ptyty nalezy uktada¢ na podktadkach drewnianych o wymiarach i z odstepami
umozliwiajgcymi zatadunek i roztadunek za pomoca sprzetu mechanicznego.

Przewozenie ptyt wagonami kolejowymi powinno odbywac sie zgodnie z przepisami o tadowaniu i wytadowywaniu
wagonow towarowych w komunikacji wewnetrznej. Krawezniki dowozone samochodami skrzyniowymi
z zabezpieczeniem ich przed przesunieciem i uszkodzeniem. Ptyty sktaduje sie na wolnym powietrzu w stosach
w odlegtosci minimum 4.0 m od osi toru. Sktadowanie ptyt powinno odbywac sie na wyréwnanym, utwardzonym
i odwodnionym podtozu. Poszczegdlne rodzaje i odmiany ptyt powinny by¢ sktadowane oddzielnie. Ptyty nalezy
uktada¢ w stosy powierzchnig jezdng do goéry, na przektadkach z zachowaniem miedzy ptytami przeswitu
umozliwiajgcego uchwycenie ptyt za pomocg dzwigdw. Przektadki powinny byé utozone w kierunku podtuznym
w odlegtosci okoto 10 cm od dolnych krawedzi ptyty, jedna na drugiej, w sposob zabezpieczajgcy od odksztatcen
trwatych.

5. WYKONANIE ROBOT

Kolejnos¢ robot przy zabudowie przejazdu jest nastepujaca:

= wykonanie wykopu pod belki podporowe ptyt zewnetrznych,

= zabudowa fundamentu betonowego prefabrykowanego,

= ytozenie belek podporowych,

= utozenie przektadek gumowych na podporach i gumowych wktadek amortyzacyjnych na szynach od strony

zewnetrznej torow,

= utozenie ptyt zewnetrznych i ich przymocowanie podpér za pomoca wkretéw i podktadek,

= utozenie amortyzujgcych wktadek gumowych na stopkach szyn od strony wewnetrznej toréw,

= utozenie ptyt wewnetrznych na amortyzujacych wktadkach gumowych i zatozenie uszczelek w ztobku.
Ptyty mozna uktadac¢ za pomoca dzwigéw lub woézkdéw torowych. Uktadanie ptyt za pomocag dzwigdéw moze sie
odbywac po uprzednim wytgczeniu napiecia w sieci elektrotrakcyjnej.
Ptyty na przejezdzie powinny by¢ utozone réwno, a gérna powierzchnia ptyty powinna sie pokrywaé z gorng
powierzchnig gtédwki szyny.
Szczegotowe zasady wykonania robdt zgodne z instrukcjg producenta.
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6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

Kontrola jakosci wykonania przeprowadzana jest poprzez badania w czasie budowy i przed oddaniem nawierzchni
do eksploatacji. Sprawdza sie:

= jakos¢ materiatow na biezaco,

= potozenie podktadéw w torze na szerokos$¢ przejazdu zwiekszonej o 5 m z kazdej strony,

= szerokos¢ toru na dtugosci przejazdu zwiekszonej o 5 m z kazdej strony,

= rzedne niwelety toru i o$ w planie,

= rownos¢ podtoza,

= niwelete nawierzchni i klawiszowanie ptyt,

= szerokosc i gtebokos¢ ztobka,

= wypetnienie szczelin.

Tor na przejezdzie nie moze mie¢ wiekszych odchylen niz:
= dla ositoru =2 mm,
= dla niwelety £ 5 mm.
Dopuszczalne odchytki nawierzchni przejazdu :

szerokos$¢ ztobka +2mm
gtebokos¢ ztobka +5mm
pochylenie niwelety drogi na dojazdach +03%
pochylenie niwelety drogi na przejezdzie +03%
pochylenie poprzeczne drogi na dojazdach +0.5%
rownos¢ nawierzchni przejazdu +5mm
klawiszowanie ptyt +10 mm

Nawierzchnie przejazdu uznaje sie za zgodng z wymaganiami jezeli wszystkie badania daty wynik pozytywny.
W przypadku gdy cho¢ jedno z nich oceniono negatywnie nawierzchnie przejazdu nalezy uznaé za niezgodna
z wymaganiami. Po jej usunieciu catos¢ zgtaszana jest do ponownego odbioru.

Ztobki miedzy ptyta utozong wewnatrz toru, a szynami powinny odpowiadaé przepisom i mie¢ nastepujgce wymiary:
szerokos$¢ co najmniej 67 mm i gtebokos¢ co najmniej 38 mm.

Sprawdzenie szerokosci i gtebokosci ztobkdw nalezy przeprowadzac na catej szerokosci powierzchni drogowe;j.
Sprawdzenie wypetnienia szczelin nalezy przeprowadza¢ przez ogledziny catej nawierzchni przejazdu, ze
szczegblnym zwrdceniem uwagi na szczeliny miedzy ptytami, a szynami.

7. OBMIAR ROBOT

Jednostkg obmiarowg jest m? (metr kwadratowy).

8. ODBIOR ROBOT

Odbioru dokonuje Inspektor sprawdzajgc dane obmiarowe i wymogi jakosciowe.

9. PODSTAWA PtATNOSCI

Jednostka obmiarowa wykonania 1m2 zabudowy przejazdu obejmuje:
® prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,
= przygotowanie koryta i podtoza,
= wykonanie zabudowy z ptyt matogabarytowych.

10. PRZEPISY ZWIAZANE

1 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 r. w sprawie warunkéw
technicznych jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie
(Dz. U. Nr 33, poz. 144).
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T.06. NAWIERZCHNIE ZINTEGROWANE NA PRZEJAZDACH KOLEJOWYCH

1. WSTEP
1.1. Przedmiot ST

Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej (ST) s3 wymagania dotyczace wykonania i odbioru robdt
zwigzanych z budowg zintegrowane nawierzchni torowo-drogowej (z ptyt prefabrykowanych z uksztattowanymi
kanatami szynowymi).

1.2, Zakres stosowania ST

Specyfikacja Techniczna jest stosowana jako dokument w postepowaniu przetargowym i przy realizacji umowy
na wykonanie robdt zwigzanych z realizacjg zadania wymienionego w punkcie 1.1.

1.3. Zakres robét objetych SST

Ustalenia zawarte w niniejszej szczegdtowej specyfikacji dotyczg zasad prowadzenia robdt zwigzanych
z wykonaniem nawierzchni torowo-drogowej z ptyt przejazdowych zintegrowanych Zakres niniejszej specyfikacji
technicznej obejmuje:
= zatadunek materiatéw nawierzchniowych (szyny, prefabrykowane ptyty zelbetowe, elementy
przytwierdzenia itd.) na tymczasowym placu sktadowym oraz transport srodkami transportu drogowego
do miejsca wbudowania,
= roztadunek elementéw nawierzchni torowej w miejscu wbudowania,
= roztozenie prefabrykowanych ptyt zelbetowych na przygotowanej wczesniej podbudowie,
= yktadanie i umocowanie szyn w kanatach ptyt,
= wbudowanie korytek odwodnieniowych.

1.4. Okreslenia podstawowe

System szyny w otulinie — system mocowania szyn w betonowych lub stalowych kanatach szynowych za
pomocg trwale elastycznych mas zalewowych na bazie Zywic poliuretanowych, wraz z systemowymi
elementami wypetniajgcymi komory tubkowe szyny oraz systemowymi elementami stuzgcymi do regulacji
potozenia szyny w ptaszczyZnie poziomej i pionowe;j.

Zintegrowana nawierzchnia torowo - drogowa — bezpodsypkowa konstrukcja nawierzchni szynowej, ktorej
podstawowym elementem jest prefabrykowana ptyta zelbetowa z uksztattowanymi kanatami, w ktérych szyny
mocowane s3 z zastosowaniem systemu szyny w otulinie.

Chudy beton - materiat budowlany powstaty przez wymieszanie mieszanki kruszyw z cementem w ilosci od 5%
do 7% w stosunku do kruszywa lecz nie przekraczajgcej 130 kg/m3 oraz optymalng ilosciag wody, ktéry po
zakoniczeniu procesu wigzania osigga wytrzymatosc na sciskanie R 28 w granicach od 6 do 9 MPa.

2. MATERIALY
2.1. Elementy systemu prefabrykowanej nawierzchni torowo-drogowej

Prefabrykowane ptyty zelbetowe majg wyksztatcone koryta, w ktérych nastepuje instalacja systemu mocowania
szyny w otulinie, a ich szerokos¢ wynosi 2,2m. Powinny charakteryzowac sie parametrami réwnymi badz
lepszymi niz podaje tabela 1.

L.p. Wiasciwosci Wymagania Badanie wedtug
1 Wytrzymato$¢ na Sciskanie po 28 dniach dojrzewania,| C35/45 PN-B-06250 PN-EN
nie mniejsza niz, MPa 12390
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2 Wytrzymatos$é na rozcigganie przy zginaniu, po 28 | 0d 4,0 do 6,5 PN-5-96015
dniach dojrzewania, nie mniejsza niz, MPa

3 Nasigkliwo$¢ po 28 dniach dojrzewania, nie wiecej 5,0 PN-B-06250 PN-EN
niz, % 12390

4 Mrozoodpornos¢ po 150 cyklach, przy badaniu | 5,0 PN-B-06250

bezposrednim, ubytek masy, nie wiecej niz, %
Spadek wytrzymatosci na Sciskanie, nie wiecej niz,

% 20 PN-EN 12390
5 Odporno$¢ na dziatanie soli odladzajgcych po 50/ Zgodnie z procedurg IBDiM n PB-TB-01/201
cyklach w 3% NaCl
6 Wskaznik rozmieszczenia poréw w betonie, 0,200 PN-EN 480-11

nie wiecej niz, mm

Sktadowanie ptyt prefabrykowanych powinno odbywac sie na wyréwnanym, utwardzonym i odwodnionym
podtozu. Elementy powinny by¢ sktadowane w poziomie. Ptyty nalezy uktada¢ w stosy do wysokosci nie
wiekszej niz 1,5 m, stosujgc drewniane przektadki. Przeswit miedzy ptytami nalezy dobra¢ tak, aby nie ograniczat
on mozliwosci zatadunkowych. Przektadki powinny by¢ utozone w kierunku poprzecznym w odlegtosci okoto
10 cm od krawedzi ptyty.

2.2, Masa zalewowa - sprezysta otulina szyny

Szyny kolejowe mocowane bedg w kanatach szynowych przy wykorzystaniu masy zalewowej. Masa zalewowa
powinna by¢ materiatem sprezystym i samopoziomujgcym sie oraz zachowywac swoje wtasciwosci w czasie
przy duzej czestotliwosci obcigzen i zréznicowanych warunkach klimatycznych. Masa zalewowa do mocowania
szyn w kanatach szynowych powinna charakteryzowad sie parametrami rownymi badz lepszymi niz podane
w tabeli 2.

Wiasciwosc Wymagana wartosé Jednostka Zgodnie z norma
Wytrzymatosé na| 20,9 MPa PN-EN ISO 527-1
rozcigganie

Wytrzymatos$¢ na >8,0 N/mm PN-EN ISO 34-1
rozdzieranie

Twardosc Shore’a po 7 45+5 °Sh A ISO 7619-1/ DIN
dniach 53505
Przyczepnos¢ do stali >0,8 MPa PN-EN ISO 4624
(zerwanie kohezyjne)

Przyczepnos¢  do >0,8 MPa PN-EN ISO 4624
betonu

(zerwanie kohezyjne)

Rezystywnos¢ > 1077 Qm IEC 60093
Modut Scisliwosci 4+10% MPa PN-EN ISO 604

Wbudowanie masy zalewowej nastepuje po utozeniu i wyregulowaniu potozenia szyny w ptaszczyznie
poziomej i pionowej oraz po zagruntowaniu podtoza i szyny materiatem gruntujgcym.
2.3. Materiat gruntujacy

Materiat do gruntowania podfoza przed uzyciem mas zalewowych powinien charakteryzowad sie
wtasciwosciami nie gorszymi niz podaje tabela 3.

Wytrzymatos¢ adhezyjna - PN-EN ISO 4624 >20 MPa
powierzchnia stalowa (po 7 dniach, temp.
+20)
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Wytrzymato$¢ adhezyjna - PN-EN 1542 >1,5 MPa
powierzchnia betonowa (po 7 dniach,
temp. +20)

2.4, Warstwa wyréwnawcza

Warstwe wyréwnawczg wykonac z chudego betonu grubosci 5cm o wtasciwosciach podanych w tabeli 4.

Lp. Wtasciwosci Wymagania
1 Wytrzymatosé na Sciskanie po 7 dniach, MPa od3,5do 5,5
2 Wytrzymatos¢ na Sciskanie po 28 dniach, MPa 0d 6,0do 9,0
3 Nasigkliwo$¢, % m/m, nie wiecej niz: 9
4 Mrozoodpornos¢, zmniejszenie wytrzymatosci, %, nie wiecej niz: 20
3. SPRZET

Wykonawca powinien wykaza¢ sie mozliwoscig korzystania z nastepujgcego sprzetu:
= $rodkéw transportu,
= 7urawi samochodowych,
= wozkéw torowych,
= zageszczarek ptytowych i ubijakdw mechanicznych,
= inny sprzet drobniejszy, - szlifierki do spoin szynowych,
= pity do ciecia szyn.

4. TRANSPORT

Prefabrykowane ptyty zelbetowe mogg by¢ przewozione dowolnymi srodkami transportu w liczbie sztuk nie
przekraczajgcej dopuszczalnego obcigzenia zastosowanego srodka transportu. Elementy powinny by¢ uktadane
poziomo na drewnianych podkfadach, zabezpieczone przed przemieszczaniem sie, rozmieszczone symetrycznie
wzgledem ST s$rodka transportu w rozstawie umozliwiajgcym roztadunek. Do transportu mozna przekazywac
ptyty, w ktorych beton osiggnat petng wytrzymatosé.

5. WYKONANIE ROBOT

Przygotowanie powierzchni ptyty betonowej
Zakres prac potrzebny do wykonania nawierzchni torowej:
= Dla kazdego z torow osobno, na przygotowanej podbudowie, po natozeniu warstwy wyréwnawczej
z chudego betonu uktadamy prefabrykowane ptyty zelbetowe o wymiarach 2,20 x 0,40 m (szerokos¢
x grubosé ptyty).
= Przed utozeniem prefabrykowanych ptyt Zzelbetowych, wysokosé i planowany poziom gérnej warstwy
podtorza musi by¢ skontrolowany przez geodete.
= Ptyty nalezy ukfada¢ za pomocg diwigu wyposazonego w odpowiednie zawiesia. Uktadanie ptyty
odbywac sie powinno pod nadzorem geodety.
= Réwnolegle do prowadzonych prac zwigzanych z podtorzem nalezy zagruntowaé oczyszczone
powierzchnie kanatow szynowych betonowej ptyty i oczyszczone powierzchnie szyny na odcinku réwnym
dtugosci zabudowy.
Mocowanie szyny nalezy wykona¢ w systemie szyny w otulinie:
= Oczyszczenie i zagruntowanie kanatéw szynowych oraz powierzchni szyn materiatem gruntujacym.
= Wypetnienie komér tubkowych szyny wktadkami komorowymi.
= Rozmieszczenie podktadek podszynowych odpowiedniej grubosci w odstepie 1,5 - 2,0 m stuzacych do
regulacji potozenia szyny w ptaszczyznie pionowej. Poziom gtéwki szyny powinien znajdowac sie okoto 3
mm powyzej powierzchni ptyty. Prace nalezy wykona¢ pod nadzorem geodety.
= Umieszczenie szyny z zamocowanymi wktadkami w kanale.
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= Regulacja potozenia szyny w ptaszczyznie poziomej za pomocy klindw. Dokonujac regulacji potozenia
szyn w ptaszczyznie poziomej nalezy pamietac¢ o zachowaniu szerokosci toru 1435 mm.
= Zabezpieczenie brzegéw kanatu, powierzchni gtéwki szyny np. tasma, przed zabrudzeniami masa
zalewowa, uszczelnienie kanatu.
= Wypetnienie masg zalewowg kanatéw szynowych do wysokosci 3 mm ponizej krawedzi kanatu szynowego.
= Po utwardzeniu masy zalewowej usuniecie zabezpieczenia ptyty (tasmy, uszczelnienia).
= Po zabudowie ptyt, szczeliny (~20 mm) pomiedzy prefabrykowanymi ptytami nalezy wypetni¢ piaskiem
lub zasypka cementowo-piaskowg do wysokosci okoto 8 cm od gérnej powierzchni ptyty. Nastepnie
powierzchnie boczne ptyt w szczelinie, na wysokosci nie wypetnionej piaskiem lub zasypka cementowo-
piaskowa, nalezy zagruntowa¢ materiatem zwiekszajacym przyczepnos¢ masy zalewowej do betonu. Po
ich zagruntowaniu szczeline nalezy wypetnic poliuretanowa masg zalewowsa.
Po utozeniu nawierzchni przejazdu, nalezy wykonac nawierzchnie bitumiczng drogi przy ptytach w postaci pakietu
warstw bitumicznych oraz uszczelnienia styku krawedzi ptyt i nawierzchni asfaltowej materiatem bitumicznym.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

Elementy prefabrykowane nalezy sprawdzi¢ w zakresie:
= wygladu zewnetrznego,
= ksztattu i wymiarow (dtugosé¢, wymiary wewnetrzne, grubosc).

Badania w zakresie elastycznego mocowania szyn
Badaniu podlegaja:
= jakos¢ podtoza,
= temperatura i wilgotnos$¢ powietrza, podtoza i szyny,
= zgodnos¢ uzywanych materiatéw z kartami technicznymi wyrobow,
= grubo$é warstwy materiatu pod i wokét szyny — minimalna grubos¢ 20 mm 5,0 mm (w kanatach 15 mm +
0-5,0 mm),
= twardos¢ masy zalewowej po 7 dniach > 45 Shore’a A.

7. OBMIAR ROBOT

Jednostkg obmiarowag robdt zwigzang z budowg zintegrowanej nawierzchni torowo-drogowej (z ptyt
prefabrykowanych z uksztattowanymi kanatami szynowymi) jest - m (metr biezacy).

8. ODBIOR ROBOT

Roboty uznaje sie za wykonane zgodnie z dokumentacja projektowa, ST i przedmiarem, jezeli wszystkie
pomiary z zachowaniem tolerancji daty wyniki pozytywne.

9. PODSTAWA PtATNOSCI

Jednostka obmiarowa obejmuje:

= zatadunek materiatéw nawierzchniowych (szyny, prefabrykowane ptyty zelbetowe, elementy
przytwierdzenia itd.) na tymczasowym placu sktadowym oraz transport sSrodkami transportu drogowego do
miejsca wbudowania,

= roztadunek elementow nawierzchni torowej w miejscu wbudowania,

= utozenie warstwy wyrdwnawczej z chudego betonu,

= roztozenie prefabrykowanych ptyt zelbetowych na przygotowanej wczesniej podbudowie,

= yktadanie i umocowanie szyn typu 49E1, 59R2 lub 60R2 w kanatach,

® prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,

= oznakowanie robdét,

= roboty wykonczeniowe i uporzgdkowanie terenu,

= wykonanie niezbednych pomiardw i badan przewidzianych przez odrebne przepisy.
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T.07. WYKONANIE PODKEADOW DREWNIANYCH
1.  WSTEP

1.4. Przedmiot ST

Przedmiotem niniejszej Specyfikacji Technicznej sa wymagania dotyczace wykonania podtorza w ramach wymiany
podktadéw kolejowych.

1.5. Zakres stosowania ST

Specyfikacja Techniczna jest stosowana jako zatgcznik przy realizacji robot wymienionych.

1.6.  Okreslenia podstawowe

Podtoze gruntowe - grunt lub uktad warstw gruntéw, stanowigcy podparcie budowli lub konstrukgji (strefa gruntu
rodzimego lub nasypowego ponizej spodu konstrukcji nawierzchni kolejowej, strefa gruntu rodzimego ponizej
spodu budowli ziemnej).

Podtorze — kolejowa budowla ziemna wykonywana w gruncie albo z gruntu naturalnego, ewentualnie ulepszonego
dodatkami wraz z urzadzeniami jg zabezpieczajagcymi i odwadniajgcymi, podlegajgca oddziatywaniom
eksploatacyjnym, wptywom klimatycznym oraz wptywom podtoza gruntowego zalegajgcego bezposrednio pod
podtorzem i w najblizszym jego otoczeniu.

Torowisko - powierzchnia gornej czesci podtorza, na ktdrej utozona jest nawierzchnia kolejowa.

Podbudowa - dolna czes¢ konstrukcyjna, stuzgca do przenoszenia obcigzen od ruchu na podtoze; podbudowa moze
sktadaé sie z warstwy gornej i warstwy dolnej podbudowy, Gérna czes¢ podbudowy, spetnia funkcje nosne
w konstrukcji, dolna czes¢ 2021 7 z 26 podbudowy; oprdécz funkcji nosnych zabezpiecza nawierzchnie przed
dziataniem wody, mrozu i przenikania czgstek podtoza, moze sktadac sie z warstw mrozoochronnej, odsgczajacej
i odcinajacej.

Konstrukcja nosna torow - uktad warstw usytuowany pod podporami szynowymi. W sktad konstrukcji nosnej moga
wchodzi¢ warstwy podbudowy (jedno lub wielowarstwowe warstwy ochronne/filtracyjne), przygotowane
podtorze, struktura gruntowa i grunt posadowienia.

Podktady drewniane - podpory nosne w postaci belek, przeznaczone do toréw kolejowych, wykonane z drewna
sosnowego, debowego lub bukowego, przejmujace od szyn i przekazujgce na podsypke naciski kot taboru oraz
umozliwiajgce zachowanie wtasciwe] szerokosci toru.

2. MATERIALY

2.2. Wymagania

Drewniane materiaty nawierzchniowe powinny by¢é produkowane i nasycane zgodnie z obowigzujgcymi w
nasycalniach wymaganiami technologicznymi nasycania materiatéw drzewnych nawierzchni kolejowe;j.

Produkcja i nasycanie powinny by¢ nadzorowane w cyklu ciggtym przez Producenta, zgodnie z przyjetym systemem
zapewnienia jakosci.

System zarzadzania jakosScig produkcji u Producenta powinien umozliwia¢ identyfikacje dostaw podstawowych
materiatéw wykorzystywanych do produkcji oraz identyfikacje wyrobu.

Nadzorowaniem nalezy objgé nastepujgce dokumenty i dane (zapisy), dotyczace jakosci surowcow (drewno, olej
impregnacyjny):

= protokoty z przebiegu procesu impregnacji,

= instrukcje kontroli, procedury badan, warunki techniczne odbioru wyrobu,

= protokoty kontroli dostaw, badan bezposrednich i koricowych,

= ewidencja zgtoszonych reklamaciji.
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Materiaty drzewne nawierzchni kolejowej powinny by¢ wyprodukowane tylko z gatunkéw drewna wymienionych

ponizej:
Nazwa powszechnie Do zastosowania jako
stosowana

Dab podktad,
podrozjazdnica

Buk podktad,
podrozjazdnica

Sosna podktad,

podrozjazdnica

Wymiary podktadow

| e di)
typ podktadu (o] [l (]
E1l grupa 2 260 150 260
E1l grupa 4 240 150 240
E1l grupa 6 240 140 240

Dtugos¢ podktadow:
= typ E1 grupa 2 — 2600 mm i 2700 mm
= typ E1 grupa 4 — 2600 mm i 2700 mm
= typ E1 grupa 6 — 2500 mm.

Tolerancja podktadow:
= dtugosé: + 30 mm,
= szeroko$é: +10/-3 mm,
= wysokosé: +10/-3 mm,
= ystawienie wzajemne ptaszczyzn pod katem 90°: maksymalne odchylenie 3°.

W podktadach i podrozjazdnicach dopuszcza sie wystepowanie $cie¢ w ich gornej podtuznej krawedzi (rysunek), przy
czym ich maksymalne wymiary nie mogg przekracza¢ wartosci:

1)  dla podktadéw: L_zd“s 40 mm ie — r < 40 mm
2) dla podrozjazdnic: j;zd“g 30 mm e —1r < 40 mm

d

e

-¢
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2.3. Wymagania szczegétowe

Materiaty drzewne

= Materiaty drzewne nawierzchni kolejowej powinny by¢ produkowane z drewna swiezo Scietych drzew,
wykluczone s3 dtuzyce z wiatrolomdw, drzew ztamanych przez $nieg i 16d, uderzonych przez piorun lub
poddane dziataniu ognia.

= Podczas ciecia materiaty drzewne powinny by¢ czyste, bez ziemi, btota, lodu, trocin i innych obcych
substancji.

= Dtuzyce do produkcji materiatéw drzewnych z drewna bukowego powinny by¢ Scinane poza sezonem
wzrostu.

= Wady i cechy jakosci powinny by¢ mierzone/oceniane po sezonowaniu, lecz przed impregnacja.

= Wymagania w zakresie wystepowania wad/cech jakos$ci oraz ich dopuszczalno$¢ dla materiatéw drzewnych

przedstawiono w ponizszej tabeli.

Wada/cecha jakosci

Wystepowanie (gatunki
drewna)

Dopuszczalnosé

1

2

3

biel

drewno twarde

dopuszczalny zdrowy

drewno miekkie

dopuszczalny zdrowy. Jezeli nie wystepuje rdzen, biel
powinien by¢ dopuszczony do 75 % wielkosci
powierzchni przekroju poprzecznego na ktorymkolwiek
koncu

wewnetrzny biel

wszystkie

niedopuszczalny

twardziel fatszywa

buk

powinna by¢ zwarta i wolna od uszkodzen i dziatania
grzybdw w miejscach wskazanych na rysunku ponizej

Wymiary w milimetrach

max,
70

max. 150

o

min. 4
50 r

240 §,

max. 80 .
max. 100

Maksymalne dopuszczalne wymiary twardzieli fatszywej w buku

zasinienie, sinizna wszystkie niedopuszczalne
powinno by¢ proste, maksymalne
witdkno wszystkie dopuszczalne odchylenie od osi wzdtuzne;j

1:10, mierzone na dtugosci 600 mm

stoje roczne

drewno miekkie

nie powinno by¢ mniej niz 5 na 25 mm

zgnilizna wszystkie niedopuszczalna
dopuszczalny zrosniety, o srednicy nie przekraczajacej
25% szerokosci powierzchni, na ktérej wystepuje w
drewno miekkie 0 P . . . J ysiep J.
podkfadach, podrozjazdnicach i mostownicach, lecz nie w
sek zdrowy

miejscu podparcia szyn

drewno twarde

dopuszczalny zros$niety
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sek niezrosniety sek
wypadajacy

wszystkie

dopuszczalny poza miejscem podparcia na podktadach,
podrozjazdnicach i mostownicach, o maksymalnej srednicy
20% szerokosci powierzchni, na ktérej wystepuje, nie
powodujgce zatrzymania sie wody

sek zepsuty

wszystkie

niedopuszczalny o srednicy powyzej 10 mm

wcigcie

drewno twarde

dopuszczalne, jezeli przekréj poprzeczny podktaddw nie
jest zmniejszony wiecej niz o 1/15; powinno by¢
zapewnione odprowadzenie wody niedopuszczalne w
miejscu podparcia i w obszarze potozonym pionowo pod
spodem

zakorek

wszystkie

w miejscach podparcia szyn niedopuszczalne,
dopuszczalny poza miejscem podparcia, tylko na jedne;j
powierzchni, ograniczony do 150 mm dfugosci i gtebokosci
do 15 mm

rozszczepienia

drewno twarde

dopuszczalne nie dalej niz 250 mm od koricéw

drewno miekkie

dopuszczalne nie dalej niz 75 mm od koncow

UWAGA: W przypadku zatwierdzonego drewna twardego korice powinny by¢
zabezpieczone wedtug sposobu.

pekniecie okrezne

dopuszczalne tylko na jednym koncu, jezeli srednica stoja

o wszystkie i o
(pekniecie wewnetrzne) rocznego, w ktérym ono wystepuje, nie przekracza 50 mm
pekniecia mrozowe
wszystkie niedopuszczalne
(pekniecie zewnetrzne)
pekniecie wszvstkie dopuszczalne na ptaszczyznach gérnej i dolnej oraz na
powierzchniowe, ptytkie ¥ bokach jezeli ich dtugosé¢ nie przekracza 30 cm
dopuszczalne dwa pekniecia do % grubosci sztuki o
peknigcie, dtugosci do 20 cm; pekniecia na gérnej ptaszczyznie nie
gtebokie, nie wszystkie moga wystepowac w odlegtosci mniejszej niz 30 cm od
przechodzgce sekéw nadpsutych, czesciowo zrosnietych, zepsutych i
otwordw po sekach
pekniecie
powierzchniowe, drewno miekkie niedopuszczalne
przechodzace

pekniecie gtebokie,
przechodzgce

drewno twarde

dopuszczalne pekniecia przechodzace w kierunku
pionowym i nachylone pod katem 45° do powierzchni
ptaszczyzny o dtugosci nie wiekszej niz 30 cm

pekniecie rdzeniowe

wszystkie

dopuszczalne, jezeli nie osigga gérnej ptaszczyzny drewna

odgiecie

drewno twarde

max 2% dtugosci dla podktadéw i mostownic max 1%
dtugosci dla podrozjazdnic

drewno miekkie

max 0,5% dtugosci

niecka

wszystkie

niedopuszczalna
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max 0,4% catkowitej dtugosci dla podktadéw, podrozjazdnic

wichrowatos¢ wszystkie . .
i mostownic

do 150 mm dtugosci i 12 mm szerokosci mierzony
promieniowo, lecz nie moze wystepowacé w miejscu
podparcia na podkfadach, podrozjazdnicach i
mostownicach

pecherz zywiczny wszystkie

zwarty przewod wszvstkie taczna dtugosé na kazdej powierzchni nie przekraczajaca
zywiczny y potowy dtugosci podktadu, podrozjazdnicy i mostownicy

nie powinien rozciggac sie od powierzchni do powierzchni, o
szerokosci nie przekraczajgcej 3 mm i dtugosci nie
przekraczajgcej potowy dtugosci podktadu, podrozjazdnicy
lub mostownicy

luzny przewdd zywiczny wszystkie

dopuszczalny, jezeli nie wptywa na wtasnosci mechaniczne

hodnik dzi tki
chodnik owadzl wezystaie podktaddw, podrozjazdnic i mostownic

co najmniej 25 mm od dolnej ptaszczyzny i 65 mm od
krawedzi na jednym koricu i co najmniej 65 mm od
dolnej ptaszczyzny i 65 mm od krawedzi na drugim
koncu

rdzen drewno miekkie

stdj na krawedzi drewno miekkie niedopuszczalny

Zabezpieczenie przed pekaniem

= Zabezpieczenie czot przed pekaniem dotyczy tylko materiatéw drzewnych z drewna debowego i bukowego.

= Kazdy przyciety materiat drzewny z drewna bukowego nalezy zabezpieczy¢ przed peknigciem.

= Materiaty drzewne z drewna debowego nalezy zabezpiecza¢, gdy wykazujg pekniecia w stadium
poczatkowym.

= Materiaty drzewne przed pekaniem nalezy zabezpiecza¢ poprzez zastosowanie np.: koron lub ptytek
metalowych, $ciggania (paskowania) bednarka.

= Srodki zabezpieczajace powinny by¢ pokryte z kazdej strony warstwa cynku zabezpieczajaca je przed korozja.

Wilgotnos¢
= Zawarto$¢ wody w surowym materiale drzewnym (przed procesem impregnacji) nie moze by¢ wieksza niz
25%.

Whikanie - gtebokos¢ przesycenia olejem kreozotowym
= Materiat drzewny po zakoriczonym zabiegu impregnacyjnym powinien odpowiada¢ wymaganiom klasy NP5
whnikania (NP5: petne przesycenie bielu)
= Dodatkowo, w przypadku wystepowania innych stref drewna, wymagane sg nastepujace wartosci wnikania
(zgodnie z PN-D-95014):
(0] odkryta twardziel dla sosny — co najmniej 7 mm od powierzchni,
(0] odkryta twardziel dla debu — co najmniej 4 mm od powierzchni,
(0] odkryta fatszywa twardziel dla buka — co najmniej 5 mm od powierzchni.

Proces impregnacji
= [mpregnowanie materiatdw drzewnych nawierzchni kolejowej powinno by¢ przeprowadzane - w zaleznosci
od uzytego rodzaju drewna i jego wilgotnosci - wedtug pojedynczej lub podwdjnej metody Riipinga.
= Proces impregnacji materiatéw drzewnych nalezy przeprowadzi¢ dopiero po osiggnieciu przez nie
odpowiedniej wilgotnosci (§ 15.), w nastepujacy sposob:
(0] w przypadku drewna sosnowego i debowego metodg pojedynczg Riipinga,
(0] w przypadku drewna bukowego metoda podwdjng Riipinga.
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= Temperatura oleju kreozotowego nie powinna by¢ nizsza niz 110 0C.
= Przebieg procesu nasycania powinien by¢ zgodny z opracowang i zatwierdzong do stosowania w danej
nasycalni dokumentacjg procesu technologicznego.
= W trakcie przebiegu procesu impregnacji nalezy rejestrowa rzeczywiste parametry nasycania w
poszczegdlnych etapach pracy, takie jak: prdznia, cisnienie oleju, temperatura oleju, cisSnienie powietrza,
czas impregnacji, temperatura powietrza.
= Dokument z rejestracji procesu nasycania powinien zawierac¢ informacje dotyczace:
0 numeru procesu nasycania/daty impregnacji,
(0] stosowanego $rodka impregnacyjnego (nr raportu z analizy fizykochemicznej, dostarczonego
przez producenta oleju),
0 rodzaju drewna,
(0] rodzaju i wymiaréw materiatow drzewnych,
(0] wielkosci wsadu (ilos¢ w m3),
(0] wagi surowca przed impregnacja,
(0] efektywnej ilosci wchtonietego srodka (planowana/rzeczywista), 8) parametrow procesu
(wykresy nasycania).
= Powstate dokumenty nalezy przechowywad przez okres trwania gwarancji (co najmniej 4 lata).

Znakowanie
Znakowanie surowych materiatéw drzewnych
= Kazda dostawa do nasycalni surowych podktadéw, podrozjazdnic i mostownic powinna by¢ dostarczana z
dokumentacja zawierajgcg co najmniej nastepujace informacje:
(0] identyfikacje dostawcy materiatu drzewnego,
0 gatunek drewna,
o typ materiatu drzewnego.
= Znakowanie zaimpregnowanych materiatéw drzewnych 1) Wszystkie zaimpregnowane olejem kreozotowym
materiaty drzewne nawierzchni kolejowej powinny by¢ trwale i czytelnie znakowane zabezpieczonym przed
korozjg cechownikiem do znakowania, ktéry powinien zawieraé:
(0] znak identyfikacyjny producenta,
(0] rok impregnacji.

3. WYKONANIE ROBOT

Sposdb wykonania montazu podktadéw powinien gwarantowac jego statecznos¢ w catym okresie prowadzenia
robot, a naprawa uszkodzen, wynikajacych z nieprawidtowego uksztattowania skarp nasypu obcigza Wykonawce.

4. OBMIAR ROBOT

Jednostkg obmiarowg jest 1 szt. wymiany podktadu.
5. ODBIOR ROBOT

Roboty ziemne uznaje sie za wykonane zgodnie ST.

6. PODSTAWA PLATNOSCI

Jednostka obmiarowa wykonania 1 m3 podtorza.
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7. PRZEPISY ZWIAZANE

Normy
PN-C-82057
PN-D-95006:1973
PN-D-95014:1997

PN-EN 351-1

PN-EN 351-2

PN-EN 1014-3

PN-EN 1014-4

PN-EN 12490

Inne dokumenty

= Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadad skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich

Produkty weglopochodne. Oznaczanie gestosci

Materiaty drzewne nawierzchni kolejowej normalnotorowe;j
Nawierzchnia kolejowa. Sosnowe, debowe i bukowe materiaty
drzewne nawierzchni kolejowej nasycane olejem impregnacyjnym

Trwatos¢ drewna i materiatdw drewnopochodnych. Drewno lite zabezpieczone
srodkiem ochrony. Czes$¢ 1: Klasyfikacja wnikania i retencji srodka ochrony

Trwatos¢ drewna i materiatdw drewnopochodnych. Drewno lite zabezpieczone
srodkiem ochrony. Cze$¢ 2: Wytyczne pobierania do analizy probek drewna
zabezpieczonego Srodkiem ochrony

Srodki ochrony drewna. Kreozot i drewno nasycone kreozotem. Metody
pobierania prébek i analizy. Czes¢ 3: Oznaczenie zawartosci benzo(a)piranu w
kreozocie

Srodki ochrony drewna. Kreozot i drewno nasycone kreozotem. Metody
pobierania prébek i analizy. Czes¢ 4: Oznaczanie w kreozocie zawartosci fenoli
ekstrahowanych woda

Trwato$¢ drewna i materiatéw drewnopochodnych. Drewno lite nasycone
srodkiem ochrony. Oznaczanie wnikania i retencji kreozotu w nasyconym
drewnie

usytuowanie. Dz.U. 2 1996 r. Nr 33 poz 144.

= Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 9 listopada 2000 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii

kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie. Dz. U. Nr 100, poz. 1082

= Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkow

technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie. Dz. U. Nr 151, poz. 987.



