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OPIS TECHNICZNY

do projektu wykonawczego remontu mostu przez rzeke Nyse Luzycka
w ciggu drogi krajowej nr 12 w m. Le¢knica

1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy remontu granicznego mostu
drogowego przez rzeke¢ Nyse Luzycka w ciagu drogi krajowej nr 12 w m. Leknica.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA

»  Zamowienie nr GDDKiA-O/ZG 8-416/7/2005 z dnia 29.03.2005 r., na opracowanie
projektu remontu mostu granicznego w m. L¢knica,

» _Projekt techniczny mostu przez rz. Nys¢ w Muzakowie™ z 1954 r.,

* Pomiary inwentaryzacyjne, szczegotowe ogledziny mostu i ocena stanu technicznego
wykonane przez Projektanta,

= Uzgodnienia z Inwestorem dotyczace zakresu remontu,

* .Katalog zabezpieczen powierzchniowych drogowych obiektow inzynierskich — czgs$¢ |
—wymagania” — IBDIM, Zmigrod 2002 r.,

* Podstawowe normy:

— PN-85/S-10030 — ,, Obiekty mostowe. Obciqgzenia. ",
— PN-91/S8-10042 — ,, Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, Zelbetowe i spre¢zone.
Projektowanie. ”,

* _Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie 1 ich usytuowanie”,

= _Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegoélowego zakresu i formy
planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz szczegélowego rodzaju robot
budowlanych stwarzajacych zagrozenie bezpieczenstwa i ochrony zdrowia i ludzi™ -
(Dz. U. Nr 151).

3. ZAKRES OPRACOWANIA

Niniejsze opracowanie obejmuje swoim zakresem wykonanie projektu
wykonawczego remontu mostu przez rz. Nyse Luzycka w Leknicy, ktéry obejmuje:

- odnowe powierzchni betonowych ustroju nosnego oraz podpor,

- wymiang elementoéw wyposazenia obiektu oraz poprawe estetyki terenu przy
obiekcie.
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4. STANISTNIEJACY

3.1. Lokalizacja i usytuowanie obiektu

Przedmiotowy obiekt usytuowany jest nad rzeka Nysa Luzycka, bezposrednio
przed przejsciem granicznym z Niemcami. Od strony Polski za obiektem rozpoczyna si¢
bazar przygraniczny. Droga krajowa nr 12 na obiekcie przebiega w planie po prostej, a jej
niweleta uksztaltowana jest w tuku pionowym o R = 650 m i spadkach 4,1 — 4,66 %.
Najwyzszy punkt niwelety wystepuje na srodku obiektu (rz¢dna 110.49).

Zwierciadlo wody w rzece przy normalnych stanach wod wystgpuje na rzednej

104,60.
3.2. Ogélna charakterystyka mostu

Przedmiotowy most jest obiektem trojprzestowym, z lukowym ustrojem nosnym
wykonanym w konstrukcji zelbetowej. Podpory mostu wykonane sa w konstrukcji
monolitycznej betonowej i sa posadowione z wykorzystaniem fundamentéw zniszczonego

mostu przedwojennego.

‘ PODSTAWOWE PARAMETRY TECHNICZNE:

= Przekrdj poprzeczny obiektu:

- szerokosc¢ catkowita: 8,30 m;

- szerokos¢ uzytkowa: 2 x 3,00 (pasy ruchu) + 2 x 1,00
(chodniki) = 8,00 [m];

- spadek poprzeczny jezdni: daszkowy — 2,0 %;

- spadek poprzeczny chodnikow: jednostronny — 1,0 %;

*  Przekroj podtuzny obiektu:

- dlugos¢ catkowita: 125,00 m;
- dlugos¢ ustroju nosnego: 115,00 m;
- rozpigtosci teoretyczne przesel lukowych: 30,20 + 45,20 + 30,20 [m]; = 705,64k
- strzatki tukow: 3,15-4,70 - 3,15 [m];
c = Ukos konstrukcji: 90,0°. R .
(504 282+ 512 ) =37 25\ => 7 colos 4

3.2.1. Opis konstrukcji przesel

Ustrdj nosny mostu stanowig 3 zelbetowe tuki plytowe trojprzegubowe. Grubosci
dzwigarow tukowych wynosza:
- huk $rodkowy: w wezglowiach — 0,60 m, w % rozpigtosci — 0,75 m, w kluczu —

0,50 m,

- tuki skrajne: w wezgltowiach — 0.50 m, w % rozpigtosci — 0,60 m, w kluczu —
0.40 m.

Szerokosci wszystkich tukéw wynosza 6.60 m.

Przeguby tukow wykonano z wkladek stalowych o grubosci 28 mm z
przektadkami otowianymi o grubosci 20 mm.

Wezglowiowe przeguby tuku srodkowego spoczywaja na wspornikach o dtugosci
1,53 m. Wsporniki zaprojektowano celem wyniesienia przegubow ponad poziom wody
normalne;j.

Pomost stanowi plyta zelbetowa o grubosci 0,20 m i szerokosci (dotem) 6.60 m, ze
wspornikami podchodnikowymi o grubosci 0.18 m i dlugosei 0,85 m. Plyta ta opiera si¢
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na poprzecznych $ciankach tarczowych, z ktorych obcigzenie jest przekazywane na tuki.
(za wyjatkiem stref srodkowych przgsel, gdzie plyta spoczywa na chudym betonie
bezposrednio na tukach). Grubosé¢ scianek poprzecznych wynosi 0,20 m, a ich rozstaw —
2,80 m — nad filarami i 2,50 m — pozostate. Scianki poprzeczne s potaczone z tukiem w
sposob sztywny. Plyta pomostowa jest wielokrotnie zdylatowana w miejscach $cianek
(ogdtem na obiekcie jest 12 przerw dylatacyjnych).

Zbrojenie plyty pomostowej wykonane jest z pr¢tow @ 14mm.

3.2.2. Opis konstrukcji podpor

Przyczotki mostu wykonane zostaly w konstrukcji betonowej, w postaci pelnych
scian czotowych ze skrzydtami.

Do posadowienia przyczotkow wykorzystano istniejace plyty fundamentowe
starego mostu. Posadowienie tych plyt jest na palach drewnianych. Przyczolki
zabezpieczone sa przed rozmyciem S$cianka stalowa i czgsciowo drewniang.

Filary wykonano w konstrukcji zelbetowej, rowniez na istniejacych plytach
fundamentowych starego mostu. Gorne czgsei filarow wyksztalcone sa zgodnie z linig
gornych plaszczyzn tukoéw. Filary zabezpieczone sa przed podmyciem $ciankami
szczelnymi drewnianymi. Plyty fundamentowe filarow spoczywaja na 59 palach
drewnianych ukosnych.

3.2.3. Elementy wyposazenia obiektu

Na szerokosci jezdni wystepuje nastgpujacy uktad warstw konstrukcyjnych:

1. Kostka kamienna 7/9

2. Beton ochronny gr. 4cm,

3. Izolacja -2 warstwy papy na lepiku gr. 1 cm,
4. Warstwa spadkowa betonowa gr. 0-6 cm,

Na wspornikach chodnikowych utozona jest nawierzchnia z asfaltu lanego o gr. 3
cm. Krawezniki na obiekcie sa betonowe, wylewane ,na mokro” i posiadaja
zabezpieczenie plaskownikiem stalowym. Zewngtrzne krawedzie boczne pomostu
zakonczone sa gzymsami, w ktorych osadzone sa porgcze stalowe o wysokosci 1,0 m oraz
stupy o$wietleniowe. We wspornikach obustronnie zabetonowano po jednej rurze
ostonowej @10 cm, w ktorej przebiega prawdopodobnie kabel zasilajacy oswietlenie
mostu.

Odprowadzenie wéd z obiektu nast¢puje poprzez wpusty mostowe z wlotami
bocznymi umieszczonymi linii krawegznikow. Woda odprowadzana jest w teren rurami
spustowymi.

Wszystkie stozki nasypowe umocnione sa warstwa betonu ,,na mokro™.

3.2.4. Urzadzenia obce

Od strony dolnej wody, pod wspornikiem podchodnikowym przebiega wodociag
(nieczynny) w rurze ostonowej, podwieszony za pomocg stalowych wysiggnikéw i obejm.
Nad wodociggiem przebiegaja trzy kable telekomunikacyjne nalezace do Lubuskiego
Oddziahu Strazy Graniczne;.

Ponadto we wspornikach przebiegaja kable zasilajace oswietlenie opisane w pkt.
3.23.
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3.3,

Stan techniczny mostu

Na podstawie przeprowadzonych ogledzin i inwentaryzacji stwierdzono, Ze stan
techniczny obiektu jest ogdlnie niezadowalajacy, przy czym nie ma tu zagrozenia
bezpieczenstwa ruchu odbywajacego si¢ po obiekcie, a takze nie stwierdzono usterek
$wiadczacych o zbyt niskiej nosnosci poszczegdlnych elementow konstrukcyjnych
obiektu.

Powierzchnie betonowe przesel i podpor

Wszystkie powierzchnie betonowe mostu odstonigte na dziatanie zewngtrznych
czynnikow atmosferycznych tzn. powierzchnie gzymsoéw i spodu pomostu, dzwigarow
tukowych oraz podpor wykazujg liczne wykwity i przebarwienia $wiadczace o
wystepowaniu tu zjawisk korozyjnych w betonie. Korozja betonu uwidacznia si¢
szczegOlnie na nastgpujacych obszarach:

- okolice przerw dylatacyjnych pomostu, gdzie beton jest stale zawilgocony,
wykwity maja bardzo intensywny Kkolor oraz wystepuja zacieki na Sciankach
poprzecznych. Korozja objeta tu prawdopodobnie plyte na calej grubosci, a wige rowniez
zbrojenie, wobec czego beton plyty nadaje si¢ tu do catkowitego rozkucia, a naste¢pnie
odtworzenia,

- miejsca w ktorych wystepuja wpusty - wokol catkowicie skorodowanych rur
spustowych wystepuja odbarwienia $wiadczace o korozji betonu i zbrojenia
wewngtrznego,

- przeguby lukow — wystepuja tu liczne odpryski i ubytki betonu wokot blach
przegubow, zauwazono rowniez zjawiska korozyjne w betonie,

- wszystkie powierzchnie betonowe, ktore ulegaja czasowemu zalewaniu przy
podwyzszonych stanach wod — wystepuja tu wykwity i przebarwienia intensywniejsze niz
na powierzchniach, ktdre nie ulegaja zalewaniu,

- lokalnie gdzie wystepuja odpryski i ubytki betonu, a odkryte zbrojenie pokryte
jest nalotem rdzy.

Ponadto wszystkie powierzchnie betonowe sg nierowne, chropowate i z odciskami
po deskowaniach z czaséw budowy, co oznacza, ze nie byly kompleksowo regenerowane
od lat pigc¢dziesiatych.

Elementy wyposazenia mostu

Nawierzchnia z kostki kamiennej jest w dos$¢ dobrym stanie, nie ma ubytkow
kostki, lokalnie wystepuja deformacje. Zauwaza si¢ bardzo niewielkie koleiny, oraz
zapadnigcia na przerwach dylatacyjnych. Powierzchnia kostek zatracita juz swoja
pierwotna szorstko$¢ (jest bardzo gladka — .wyjezdzona™) co moze powodowac
zwigkszong $lisko$¢ na moscie podczas opadow deszczu.

Asfalt lany na chodnikach zachowuje w zasadzie swoja pierwotng rownosc
powierzchni, jednak wystepuja tu lokalne deformacje, a takze spekania (siatkowe,
poprzeczne), a niektorych miejscach ubytki.

Kraweznik betonowy posiada ubytki betonu gornej powierzchni. Plaskownik
zabezpieczajacy powierzchni¢ boczng od strony jezdni w zasadzie dobrze spetnia swoja
funkcje. przy czym sam jest lokalnie zniszczony 1 skorodowany.

Porecze stalowe sa w dos¢ dobrym stanie, nie wykazuja deformacji. Powloki
malarskie zabezpieczajace ich powierzchnie sa zmatowiale, lokalnie wystgpuja ogniska
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rdzy. Ponadto wysokos$¢ porgczy jest nie odpowiednia (zbyt niska), co kwalifikuje ja do
podwyzszenia.

Shupy oswietleniowe sa w dobrym stanie i nie wymagaja remontu. Rura ostonowa

wodociagu jest calkowicie zniszczona, a sam wodociag nieczynny, wobec czego
zakwalifikowana ja do catkowitego demontazu (tacznie z konstrukcja wsporcza).

4. STAN PROJEKTOWANY

4.1. Zakres projektowanych rob6t remontowych

Projektowane roboty remontowe obejmuja nast¢pujace zasadnicze etapy:

)
2)

3)

prace rozbiorkowe na calym obiekcie,

rozkucie skorodowanego betonu pomostu w obrgbie przerw dylatacyjnych, a nastgpnie
jego odtworzenie (wraz ze zbrojeniem, jezeli zajdzie taka koniecznos¢),

uzupelnienie skorodowanego betonu i wykonanie warstwy spadkowej plyty
pomostowej na szerokos$ci jezdni oraz wspornikow chodnikowych z materialow do
renowacji betonu (zapraw PCC),

osadzenie nowych wpustow i rur spustowych,

utozenie nowej izolacji pomostu, nawierzchni jezdni i chodnikéw,

wykonanie nowych przykry¢ dylatacyjnych,

podwyzszenie i renowacja powlok malarskich porgczy,

uzupelnienie ubytkow betonu oraz zabezpieczenie materialtami powlokowymi
wszystkich powierzchni betonowych mostu,

umocnienie stozkow nasypowych i skarp nasypow przy obiekcie.

UWAGA!

Przyjeto zalozenie, ze projektowany remont mostu bedzie wykonany dwuetapowo, tj.
dla kazdej polowy jezdni oddzielnie przy utrzymaniu ruchu na drugiej jej potowie.

4.2. Szczegolowy opis poszczegolnych etapow prac remontowych

4.2.1.

Prace rozbiorkowe

Projekt przewiduje nast¢pujace roboty rozbiorkowe:

rozbiorka nawierzchni z asfaltu lanego na chodnikach,

rozbiorka kostki kamiennej, betonu ochronnego, izolacji oraz warstwy spadkowej w
obrebie jezdni,

rozkucie plyty pomostowej w obrebie przerw dylatacyjnych (w razie koniecznosci),
skucie powierzchniowe skorodowanego betonu powierzchni pltyty pomostowej i
wspornikow chodnikowych — do glgbokosci 3 cm, a w przypadku wigkszych
lokalnych uszkodzen — na glgbokos¢ wynikajaca z rozmiaru tych uszkodzen (przyjeto
6 cm),

demontaz istniejagcych wpustow i rur spustowych,

rozbiorka umocnien (betonu) stozkdw nasypowych,

demontaz nieczynnego wodociagu w rurze ostonowej wraz z ze wspornikami
stalowymi

UWAGA!
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We wszystkich miejscach, gdzie po odslonig¢ciu plyty pomostowej jej beton
bedzie oslabiony czy skorodowany, nalezy calkowicie rozku¢ plyte pomostu,
istniejgce zbrojenie oczysci¢, a ewentualne braki uzupelnié¢ nowymi pretami. W tych
miejscach, gdzie plyta pomostu zostanie calkowicie rozkuta nalezy wykonaé
odpowiednie deskowanie niezb¢dne do jej odtworzenia.

Miejsca, w ktorych bedzie zachodzila koniecznos$¢ calkowitego rozkucia plyty
(oprécz obszaréw przy dylatacjach — gdzie rozkucia zalozono w projekcie), a takze
wielko$¢ tych rozkué, ustali Wykonawca remontu po uzgodnieniu z Projektantem w
ramach nadzoru autorskiego oraz Inspektorem nadzoru.

Podczas wyburzenia plyty pomostowej nalezy stara¢ si¢ pozostawié istniejgce
nieuszkodzone zbrojenie, ktére powinno zosta¢ nastgpnie oczyszczone. Zbrojenie, ktore w
trakcie rozkuwania betonu ulegnie zniszczeniu nalezy usunaé poprzez jego wycigcie, a
powstate ubytki uzupetni¢ nowym zbrojeniem.

Na obszarach wspornikow chodnikowych, gdzie zajdzie konieczno$¢ rozkué
betonu ze wzgledu na jego zla jakos¢ nalezy zachowaé szczegélng ostroznosé, ze
wzgledu na przebiegajace w tych wspornikach kable zasilajace oSwietlenie mostu.
Przed przystapieniem do rozkruszania betonu nalezy szczegélowo zlokalizowaé
przebieg rur ostonowych tych kabli. Nalezy recznie wykué bruzdy poprzeczne ( co
3+4m) aby odsloni¢ rury i dokladnie okresli¢ polozenie tych rur w planie i w pionie.
Nad rurami beton nalezy rozkuwaé recznie lub mechanicznie lekkimi mlotkami ale
przy zachowaniu wyjatkowej precyzji i ciaglej bezposredniej kontroli gl¢bokosci
rozkuwania aby nie dopusci¢ do bezposredniego uderzenia dluta mlota o
powierzchnig¢ rur oslonowych.

Po wykonaniu powyzszych robot rozkute powierzchnie betonéw wszystkich
elementow nalezy dokladnie oczyscic.

4.2.2. Roboty naprawcze gornej powierzchni pltyty pomostowej, osadzenie wpustow

Obszary plyty gdzie konieczne beda rozkucia na calej grubosci projektuje si¢
odtworzy¢ z betonu B30 zgodnie z uwagami podanymi w punkcie powyzej, natomiast tam
gdzie beton bedzie skuwany tylko powierzchniowo jego odtworzenie projektuje si¢ z
zapraw typu PCC (systemem naprawczym zawierajacym rowniez preparat do
zabezpieczenia antykorozyjnego odstonigtej stali). Zalozono, ze po oczyszczeniu
strumieniowo-$ciernym betonu cata jego powierzchnia bedzie wymagata wyréwnania na
grubo$¢ min. 1 cm, a nast¢pnie zostanie wykonana warstwa spadkowa na jezdni o
grubosci 0+6 cm, oraz na chodnikach o grubosci 0+2 cm (korekta spadku poprzecznego z
1% do 3%).

Do wykonania napraw powierzchniowych betonu nalezy zastosowa¢ materialy
wchodzace w skiad systemu napraw od jednego Producenta. Projektuje si¢ zastosowanie
systemu firmy PAGEL zawierajacego sktadniki:

- MS02 — do antykorozyjnego zabezpieczenia stali zbrojeniowe;j

- MS02 — warstwa sczepna — na beton i stal w miejscach rozkuc

- MS20 lub MS40 — zaprawa do napraw powierzchni poziomych i pionowych

- MS20 lub MS40 — zaprawa do wykonania warstwy spadkowe;j

Sposdb odwodnienia obiektu pozostaje bez zmian. W miejscach wystepowania
wpustow deszczowych, po ich demontazu projektuje si¢ rozwiercenie ptyty pomostowej,
tak aby mozna bylo osadzi¢ w niej nowe wpusty z rurami spustowymi @150 mm. Zaklada
sie montaz wpustow z bocznym wlotem np. firmy ANCOR. Ostatecznego wyboru rodzaju
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wpustow dokona Wykonawca przy akceptacji Inspektora Nadzoru po rozebraniu wpustow
istniejagcych i dokladnym zlokalizowaniu otworéw na rury spustowe. Rury spustowe
projektuje si¢ z PEHD @150 mm. Rury musza by¢ uksztaltowane w taki sposob aby zrzut
wody odbywatl si¢ w teren (poza obrys dzwigaréw betonowych).

4.2.3. Ulozenie izolacji pomostu oraz nawierzchni jezdni i chodnikow

Izolacja

Na szerokosci jezdni zaprojektowano izolacj¢ z papy zgrzewalnej. Podloze przed
ulozeniem izolacji nalezy oczysci¢ z piasku i pyhu. Jako materiat gruntujacy podtoze pod
izolacj¢ nalezy zastosowal primer na bazie zywic epoksydowych ukladany przed
zwigzaniem betonu.

Krawezniki

Krawezniki betonowe zostang pozostawione bez zmian (na tej samej wysokosci).
Uzupelnienie ubytkéw i odnowa ich powierzchni zostanie wykonana tak jak dla
pozostalych powierzchni betonowych. Plaskownik zabezpieczajacy nalezy wypiaskowac,
a naste¢pnie zabezpieczy¢ antykorozyjnie.

Nawierzchnia jezdni i chodnikoéw

Zaprojektowano dwuwarstwowa nawierzchnig¢ jezdni skladajaca si¢ z:

- warstwy ochronnej z asfaltu twardolanego o gr. 0,05 m,

- warstwy Scieralnej z mieszanki betonu asfaltowego o gr. 0,05 m.

Nawierzchni¢ chodnikow zaprojektowano z zywic poliuretanowych, o gr. 0,004 m.
Nawierzchnia ta bedzie stanowila jednoczesnie izolacj¢ chodnikow. Materiaty
zastosowane do nawierzchni chodnika winny posiada¢ aprobat¢ IBDiM dopuszczajaca je
do stosowania na obiektach mostowych.

4.2.4. Wykonanie przykry¢ dylatacyjnych

Na wszystkich przerwach dylatacyjnych projektuje si¢ wykonanie bitumicznych
przykry¢ dylatacyjnych o szerokosci 0,45 m zapewniajacych przesuw =+ 10 mm.
Zastosowane przykrycia dylatacyjne musza posiada¢ aktualng Aprobat¢ Techniczng
IBDiM. Wykonanie przykry¢ powinno odbywac si¢ zgodnie z instrukcja podana przez
Producenta.

4.2.5. Podwyzszenie i renowacja powlok malarskich porgczy

Porecze stalowe na obiekcie nalezy oczysci¢ metoda strumieniowo-scierng do
stopnia Sa2. Do pochwytu nalezy dospawac ptaskownik 80x10, tak aby wysokos¢ porgczy
wynosita 1,10 m. Nastepnie powierzchnie stalowe porgczy nalezy zabezpieczy¢ 2-
warstwowym systemem epoksydowo-poliuretanowym o grub. 150 um.

4.2.6. Uzupelienie ubytkow betonu spodu plyty, dzwigarow lukowych i $cianek

poprzecznych oraz podpor, zabezpieczenie materialami powlokowymi ich
powierzchni betonowych

Powierzchnie betonowe przesel oraz podpor nalezy miejscowo — na obszarach
silnie skorodowanego betonu — sku¢ na gl¢bokos¢ do ok. 3 cm, a nastgpnie calos¢
oczysci¢ poprzez piaskowanie. Ewentualne odkryte zbrojenie oraz odkryte powierzchnie
blach stalowych przegubow tukow nalezy zabezpieczy¢ antykorozyjnie. Odtworzenie
powierzchni betonowych na obszarach skutego betonu nalezy wykonac za pomocg zapraw
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naprawczych PCC. Nastepnie dla poprawy estetyki obiektu, a takze w celu powstrzymania
korozji powierzchniowej betonu ustroju nosnego i podpdr, nalezy zabezpieczyc¢
powierzchnie zewngtrzne tych elementow poprzez ich wyszpachlowanie zaprawami typu
PCC. Po wykonaniu regeneracji powierzchni betonowych zaprawami PCC nalezy je
pokry¢ malarskimi powlokami ochronnymi. Zaleca si¢ uzycie barwnika do zastosowanej
powloki ochronnej. Barwe powloki ochronnej przyszty Wykonawca uzgodni z
Inwestorem.

Do wykonania napraw powierzchniowych betonu nalezy zastosowa¢ materialy
wchodzace w sklad systemu napraw od jednego Producenta. Projektuje si¢ zastosowanie
systemu firmy PAGEL zawierajacego:

- MS02 — do antykorozyjnego zabezpieczenia stali zbrojeniowej

- MS02 — warstwa sczepna — na beton i stal w miejscach rozku¢

- MS20 — zaprawa do napraw powierzchni poziomych i pionowych

- MSO0S - szpachla

- farba do ochrony betonu na bazie zywic akrylowych — 02C 2-dwukrotne krycie

Projektowane wielkosci ubytkdw wymagajacych uzupelnienia oraz wielkos¢
‘ powierzchni przewidzianej do pokrycia materialami ochronnymi zostaly podane w czgsci
kosztowej dokumentacji.

4.2.7. Umocnienie stozkéw i skarp nasypu

Po rozebraniu umocnien betonowych stozkow nalezy je umocni¢ betonowymi
ptytami azurowymi o gr. 10cm. Otwory ptyt wypelni¢ humusem i obsia¢ mieszanka traw
niskich.

4.3. Urzadzenia obce

Zobowiazuje si¢ Wykonawce remontu mostu do zabezpieczenia urzadzen obcych
przebiegajacych na moscie na czas prowadzenia robot w oparciu 0 wezesniejsze stosowne
uzgodnienia z ich ,,Wlascicielami” w taki sposob, aby nie ulegly one uszkodzeniu w
trakcie prowadzenia prac remontowych w ich poblizu oraz aby nie zagrazaly one
pracownikom wykonujacym prace remontowe na moscie.
Demontazu rury ostonowej mozna dokonaé tylko po uzgodnieniu i na warunkach
odpowiedniego Wlasciciela tej sieci. Po demontazu wspornikéw stalowych rury
‘ ostonowej Wykonawca zamontuje rowniez we wsporniku podchodnikowym od strony
dolnej wody odpowiednie kotwy umozliwiajace podwieszenie pozostalych urzadzen
obcych przebiegajacych pod tym wspornikiem.

4.4. Uwagi dotyczace organizacji i technologii robot

W zwiazku z przyjetym zalozeniem podstawowym, ze wykonanie remontu mostu
odbywa¢ si¢ bedzie ,.polowa jezdni”, nalezy zwroci¢ uwage na laczenie poszczegolnych
warstw jezdni w obrgbie osi podluznej mostu. Taka technologia i organizacja robot
powoduje utrudnienia w zapewnieniu ciaglosci polaczenia warstwy spadkowej, a takze
izolacji i warstw nawierzchniowych pomigdzy lewa a prawa strona jezdni. W zwiazku z
powyzszym krawedzie warstwy spadkowej oraz warstw bitumicznych nalezy
zabezpieczy¢ deskami. Nalezy rowniez pamigtac przy ukladaniu izolacji o zwigkszenie jej
szerokosci o odpowiedni zaktad wzdtuz osi podtuznej obiektu.

Ze wzgledu na bardzo niekorzystny wplyw duzych sit skupionych na statecznos¢
dzwigarow tukowych zaleca si¢ aby w miar¢ mozliwosci roboty remontowe wykonywac
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recznie, a kazdorazowa konieczno$¢ uzycia cigzkiego sprzgtu mechanicznego na plycie
pomostowej nalezy konsultowa¢ z Inspektorem nadzoru i Projektantem.

Dopuszcza si¢ stosowanie innych materialow niz podane przykladowo w
niniejszym projekcie, o podobnych parametrach technicznych, sposréd materialow
dopuszczonych do obrotu i powszechnego stosowania w budownictwie mostowym i
drogowym zgodnie z art. 10, ust. 2 ustawy ..Prawo budowlane” (Dz.U. nr 89 z dnia
25.08.1994 r., poz. 414 z podzniejszymi zmianami), pod warunkiem uzgodnienia z
Projektantem i Inspektorem nadzoru.

4.5. Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia

Kierownik budowy jest obowiazany sporzadzi¢ przed rozpoczgciem budowy plan
bezpieczefistwa i ochrony zdrowia, uwzgledniajac specyfik¢ planowanych robét i warunki
prowadzenia robot budowlanych. W planie nalezy uwzgledni¢ specyfike¢ prowadzenia
robot budowlanych:

» prowadzonych czynnych linii komunikacyjnych (ruchu na potowie jezdni),

« ktore powoduja ryzyko powstania zagrozenia bezpieczenstwa i zdrowia ludzi, a

w szczegolnosci przysypania ziemig lub upadku z wysokosci,

« prowadzonych nad nurtem rzeki, gdzie zachodzi mozliwo$¢ utonigcia

pracownikéw wykonujacych prace remontowe,

» z uwzglednieniem obowiazujacych przepisow BHP.

Przygotowany plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia nalezy opracowa¢ zgodnie
z Dz. U. Nr 151, poz. 1256 z dnia 17 wrzesnia 2002r. Rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury w sprawie szczegdtowego zakresu i formy planu bezpieczenstwa i ochrony
zdrowia oraz szczegolowego rodzaju robot budowlanych, stwarzajacych zagrozenie
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia ludzi. Wymagane jest rowniez, aby ten plan zostal
pozytywnie zaopiniowany przez rzeczoznawce w zakresie si¢ BHP.

4.6. Uwagi koncowe

W zwigzku z tym, ze przy robotach remontowych moga wystapi¢ rozbieznosci
miedzy stanem rzeczywistym, a przyjetym w projekcie (w szczegdlnosci po wykonaniu
prac rozbiorkowych), co dotyczy wymiarow, ilosci czy tez stanu technicznego, a ktore to
rozbieznosci moga mie¢ wplyw na kontynuacj¢ robot remontowych wg przyjetych w
projekcie zalozen, Wykonawca robot remontowych wszystkie te réznice, watpliwosci i
problemy z tego wynikajace bedzie zglasza¢ do Projektanta. W ramach nadzoru
autorskiego Projektant w porozumieniu z Inspektorem nadzoru inwestorskiego bedzie
przedkladal stosowne rozwiazania alternatywne dodatkowe lub zastgpcze umozliwiajace
kontynuacj¢ robot remontowych.

Wykonawea jest zobowigzany przed przystapieniem do robét opracowac we
wlasnym zakresie, a nastgpnie uzyska¢ wszelkie uzgodnienia i zatwierdzenie
projektu tymczasowej organizacji ruchu.

Projektant
mgr inz. Anfirpbiflozewezyk
upr. budowlz &ktowania
w specjaigaski mostowej
Nr ew ob/ZG
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